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Hinweis

Der Umgebungslarm-Aktionsplan besteht aufgrund der unterschiedlichen Zustandigkeiten
fiir Lirmschutz in Osterreich aus einzelnen Teilen. Die zugrundeliegenden strategischen
Umgebungslarmkarten gemaR Richtlinie 2002/49/EG zuletzt gedandert durch die Richtlinie
(EU) 2021/1226 Uber die Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm sind online

unter laerminfo.at/laermkarten verfiigbar.

|||||||| [ bermschuta i

Osterreich
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1 Einleitung

Ziel der Aktionsplane ist es, schadlichen Auswirkungen von Umgebungslarm auf die
menschliche Gesundheit sowie unzumutbaren Belastigungen durch Umgebungslarm
entsprechend den Erkenntnissen der Wissenschaft vorzubeugen oder entgegenzuwirken.
Dazu sind auch Gebiete, die auf Grund ihrer Ausweisung bzw. Nutzung einen besonderen
Schutzanspruch hinsichtlich Larm aufweisen, zu erhalten und vor einer weiteren

Larmbelastung zu schitzen.

Grundlage fiir die Umgebungslarm-Aktionsplanung stellt die Richtlinie 2002/49/EG des
Europdischen Parlamentes und des Rates, zuletzt gedndert durch die Richtlinie (EU)
2021/1226, Uber die Bekampfung von Umgebungslarm dar. Mit dem Bundes-
Umgebungslarmschutzgesetz und den rechtlichen Umsetzungen der Bundeslander wurde
ein wichtiger Schritt gesetzt, die Lirmbelastung in Osterreich einheitlich zu erfassen und
fiir einen besseren Schutz vor Umgebungslarm zu sorgen. Dies ist das Ergebnis der
Bemuhungen des Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,

Innovation und Technologie sowie der Bundeslander.

Bei der Ausarbeitung der Larm-Aktionsplane kommt der Information der Bevolkerung eine
besondere Bedeutung zu. Die Aktionspldne der in Osterreich jeweils zustindigen Stellen
konnen deshalb gemeinsam mit den dazugehorenden strategischen
Umgebungslarmkarten und weiteren Informationen zum Larmschutz unter laerminfo.at

abgerufen werden.

Da die Larm-Aktionspldane auf Basis von strategischen Umgebungslarmkarten erstellt
werden, sind sie auch als strategische Aktionsplane anzusehen. Sie stellen somit eine
Grundlage fiir weitere Planungen dar. Durch die Aktionspldane werden keine direkten

subjektiv 6ffentlichen Rechte begriindet.
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2 Planungsgebiet

Fir die vorliegende Aktionsplanung wurde der Flughafen Salzburg beriicksichtigt.

Die Salzburger Flughafen GmbH verfigt Gber eine Start- und Landebahn Richtung 15/33,
mit einer Lange von 2.750 Metern und 45 Metern Breite plus einer Stoppfldache von
100 Metern im Norden. Flir Landungen vom Norden Richtung 15 steht ein ILS

(Instrumentenlandesystem) zur Verfligung.
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3 Zustandige Behorde/Stelle

Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und

Technologie
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4 Geltende Schwellenwerte sowie
Rechtsgrundlagen

Tabelle 1 Schwellenwerte Flugverkehr

Tag-Abend-Nacht-Larmindex Nacht-Larmindex

65 dB 55dB

e Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz (BGBI. | Nr. 60/2005)
e Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung (BGBI. Il Nr. 144/2006, BGBI. Il 169/2019,
BGBL 11 310/2021, BGBL |1 294/2023)
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5 Zusammenfassung der der
Malnahmenplanung zugrunde
gelegten Daten

Angabe der Grunddaten der strategischen Larmkarten (gemaf z.B. CNOSSOS-AT,
Lairmbewertungsmethoden fiir den Bereich Fluglarm entsprechend Kapitel 2.6 bis 2.8
gemaR Anhang Il der Richtlinie 2002/49/EG vom 15. Oktober 2021. zuletzt geandert durch
die Richtlinie (EU) 2021/1226)

Angaben zur eingesetzten Software

Programm SoundPLAN Berechnungsverfahren CNOSSOS-AT
(Common NOQise aSSessment methOdS)

Version 8.2

Hersteller SoundPLAN GmbH
D-71522 Backnang
Deutschland

Aktualitat und Art der Bestimmung der Verkehrs- bzw.
Emissionsdaten

Flugbewegungen
Es erfolgte im Bezugsjahr 2019 die Generalsanierung der Piste 15/33 und eine Totalsperre

des Flughafens vom 24.04.2019 bis zum 28.05.2019. Dies spiegelt sich in der Statistik

wieder.

Die Zeitangaben der Radardaten wurden auf Sekunden genau zur Aufteilung in Tag-
Abend-Nacht verwendet (Tag: 6 Uhr <= Start/Lande-Zeit <19 Uhr). Es wurden fur die
einzelnen Luftfahrzeuge lber ihre ICAO-ATD den Larmklassen des Berechnungsverfahrens
CNOSSOS-AT 2021 zugeordnet.
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Angaben zur Modellierung

Grundlagen
Im Sinne der Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung (Bundes-LarmV) fir zivilen

Flugverkehr erfolgen die Berechnungen nach CNOSSOS-AT, Larmbewertungsmethoden fir
den Bereich Fluglarm entsprechend Kapitel 2.6 bis 2.8 gemal Anhang Il der Richtlinie
2002/49/EG vom 15. Oktober 2021 zuletzt geandert durch die Richtlinie (EU) 2021/1226.
Als Berechnungszeitraum diente das gesamte Jahr 2019 (12 Monate). Dies liegt darin
begriindet, da aufgrund der massiven Einbriiche in der internationalen Luftfahrt in den
Jahren 2020 und 2021 die Datengrundlage fiir eine sinnvolle Larmkartierung nicht
gegeben war. Es wurde daher in Absprache mit der Europaischen Kommission das Jahr
2019 als Datengrundlage gewahlt, um somit eine Vergleichbarkeit mit vergangenen und

zukunftigen Larmkartierungen zu erméglichen.

Das CNOSSOS-AT Dokument mit dem Titel ,,Lairmbewertungsmethoden fir den Bereich
Fluglarm entsprechend Kapitel 2.6 bis 2.8 gemaR Anhang Il der Richtlinie 2002/49/EG,
ausgegeben vom Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie am 15. Oktober 2021“ beschreibt die Vorgangsweise bei der
dsterreichischen Umsetzung der Anderungen des Anhang Il der EU-Richtlinie 2002/49/EG
in Bezug auf gemeinsame Larmbewertungsmethoden zur Anpassung an den

wissenschaftlichen und technischen Fortschritt.
Fiir die Berechnungen der Larmzonen wurde nachstehendes festgelegt:

e Berechnungsraster: 50m x 50m

e Berechnungszeitraum ist das gesamte Jahr 2019, die Grundlagedaten fiir IFR Fliige
hinsichtlich Bewegungsanzahl und Zuordnung auf die jeweiligen Flugrouten wurden
als Radardaten im Fanomos-Format von der Ziviltechnikerkanzlei BR h.c. Dipl.-Ing.
Andreas Neukirchen M.A. zur Verfligung gestellt. Weiters wurden die VFR-Flugrouten
und Hubschrauberrouten mit ihrer tageszeitlichen Belegung mit LFZ als Vektordaten
fir ein hybrides Szenarium von der Ziviltechnikerkanzlei BR h.c. Dipl.-Ing. Andreas
Neukirchen M.A. zur Verfligung gestellt. Die Ursprungsdaten kommen von der

Salzburger Flughafen GmbH, Stabstelle Umwelt/Environment.

Die technische Umsetzung erfolgte mittels der Software ,Soundplan” Version 8.2 der

SoundPLAN GmbH, Backnang BRD, mit dem in Europa harmonisierten und in nationales
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Recht umgesetzten Berechnungsverfahren CNOSSOS-AT (Common NOQise aSSessment
methOdS). Das Berechnungsverfahren CNOSSOS-AT 2021 in Soundplan ist
qualitatsgesichert. Qualitatssicherung heilt, dass bei gleichen Eingangsdaten
(Testflughafen) verschiedene Softwarerealisierungen die gleichen Ergebnisse bei der
Ermittlung der Belastung in der Umgebung der Flugplatze erzielen (siehe , Testaufgaben zu
CNOSSOS-AT — Larmbewertungsmethoden fiir den Bereich Fluglarm fir Fluglarmszenarien
zur qualitatsgesicherten Anwendung der Larmbewertungsmethoden fir den Bereich

Fluglarm. Beschreibung der Testaufgaben®).

Flugwege

Firr die Fluglarmberechnung des Flughafens Salzburg wurden einerseits die im Bezugsjahr
2019 geflogenen IFR Fliige aus den Radardaten und andererseits die Hubschrauberfliige
und VFR-Routen lt. AIP herangezogen (Hybrides Szenarium). Es wurde ein Szenario mit
Radardaten und eines mit den VFR-Vektordaten berechnet. Diese beiden wurden dann zu
einem Szenario zusammengefiihrt. Die Fluglarmberechnung erfolgte unter Verwendung
eines Gelandemodelles (BEV-Daten im Raster 50 x 50 m). Die Berechnung des Larmindex

Lden und des Nacht- Leq Lnight erfolgte 4m Uber Gelande.

Es wurden die im Fanomos-Format, monateweise vorliegenden Radardaten in das
Berechnungsprogramm eingelesen (365 Tage). Die enthaltenen Radarpositionsdaten der
einzelnen Flugrouten lagen als Koordinaten mit dem Koordinatenursprung 0,0 des
Flughafens im System MGI-GauR-Kriiger M31, Bessel (EPSG-Code: 31255) vor. Es wurde
daher kein ,offset” verwendet, um absolute Koordinaten im System EPSG 31255 zu

erlangen. Die Daten lagen in , Local Time“ vor.

Angaben zur Methodik

Angaben zur Bestimmung der betroffenen Einwohner:innen und Objekte
e Adress-, Gebdude- und Wohnungsregister (AGWR |l - Daten) der Statistik Austria,

Datum der Dateien: 31.01.2022, Stand nach Nutzungsvereinbarung: 10.04.2021.
e Verwaltungsgrenzen, Politische Gemeindegrenzen vom Bundesamt fiir Eich- und

Vermessungswesen (BEV) im shape-Format Stand 03.04.2022
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Bei der gegenstandlichen Auswertung wurde eine Nutzungseinheitentabelle mit Schliissel
Objektnummer und laufender Nutzungseinheitennummer mit dem Feld ,Art der
Nutzungseinheit” zur Verfligung gestellt (AGWR-Daten). Die Art ,WO” und die Art ,, WA"“

stellen dabei Wohnungseinheiten dar, alle Gbrigen stellen Sondernutzungen dar.

Zur Ermittlung der Hauptwohnsitze (HWS) wurden auch die Sondernutzungen mit

einbezogen, sofern Hauptwohnsitze vorhanden waren.

In der weiteren Auswertung der Wohnungen wurden die Wohnungseinheiten (, WO,
,WA”) mit Status ,aktiv” auf die Objekte aufsummiert. Es sind, nach Abstimmung mit dem
Umweltbundesamt auch Wohnungen mit Hauptwohnsitzen, Nebenwohnsitzen und
Wohnungen ohne Meldefall enthalten. Fiir den Staat Deutschland wurden keine
Meldedaten ausgewertet, da Daten hierzu nicht vom Auftraggeber zur Verfiigung gestellt

wurden.

Anmerkungen zu den Daten
Es wurden die AGWR-Daten der Statistik Austria als Grundlage herangezogen.

Die Funktions-ldentity FKTID (Funktion des Gebaudes) aus den GWR-Daten wurde zur

Ermittlung herangezogen.

e FKTID="06" Krankenanstalten
e FKTID=“08" Schulen

Die Funktion des Gebaudes beschreibt, ob das Gebdude eine oder mehrere der in den

Auspragungen angefilihrten Einrichtungen enthalt.

Dabei wird ein Gebdude nachstehend definiert:

,Ein Bauwerk mit einem Dach und wenigstens zwei Wanden, welches von Menschen
betreten werden kann und dazu bestimmt ist, Menschen, Tiere oder Sachen zu
schiitzen und das von anderen solchen Bauwerken durch freistehende Bauweise und
bei geschlossener Bauweise durch eine Brandschutzmauer vom Dach bis zum Keller

abgegrenzt ist.”
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Sind derartige Bauwerke durch eigene ErschlieBungssysteme (eigener Zugang und
Treppenhaus) und Ver- und Entsorgungssysteme getrennt, ist jeder solcher Teil ein

Gebaude (Wohnblocks, Doppel-, Gruppen- oder Reihenhauser).

Das heiRt, jedem Gebdude (zB. Stiege eines Wohnblocks) ist eine Objektnummer
zugeordnet, in einem Gebdude kdnnen auch mehrere Schulen untergebracht werden,
gezahlt wird das Gebadude. Weist wiederum ein Wohnblock zwei Gebaude auf, und jedes

der Gebaude hat die Funktion ,Schule” so werden zwei Schulen gezahlt.
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6 Geschatzte Anzahl von Personen,

die Umgebungslarm ausgesetzt sind

Mit dem allgemeinen Teil des Aktionsplans steht nur eine zusammenfassende Darstellung

der Betroffenenauswertung zur Verfligung.

In nachstehenden Tabellen erfolgte die Darstellung der Auswertung von Einwohner:innen

mit Hauptwohnsitz, Krankenanstalten und Schulen nach politischer Gemeinde in den Lgen

Pegelzonen.

Tabelle 2 Lgen Pegelzonen, Anzahl Hauptwohnsitze

Politische Gem.Nr. Pegelzone Gesamtergebnis
Gemeinde
55dB<= Lden 60dB<=Lden 65dB<=Lden
<60dB <65dB <70dB
Salzburg 50101 3.013 543 3.556
Wals- 50338 764 110 874
Siezenheim
Gesamtergebnis - 3.777 653 4.430
Krankenanstalten in den Pegelzonen Lden Waren in den Daten nicht enthalten.
Tabelle 3 Lgen Pegelzonen, Anzahl Schulen
Politische Gem.Nr. Pegelzone Summe Lden
Gemeinde
55dB<= 60dB<=
Lgen <60dB Lden <65dB
Wals-Siezenheim 50338 1 3
Gesamtergebnis - 1 3
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Es handelt sich bei den Schulen um die Volksschule Siezenheim (55dB<=Lg4en<60dB), die Tourismusschule
KleBheim und die Landwirtschaftliche Schule KleBheim.

In nachstehenden Tabellen erfolgte die Darstellung der Auswertung von Einwohner:innen

mit Hauptwohnsitz, Krankenanstalten und Schulen nach politischer Gemeinde in den Lnight

Pegelzonen.

Tabelle 4 Lyight Pegelzonen, Anzahl Hauptwohnsitze

Politische Gem.Nr. Pegelzone Gesamtergebnis
Gemeinde

45dB<=Lnight 50dB<=Lnight 55dB<=Lnight

<50dB <55dB <60dB
Salzburg 50101 10 0 0 10
Wals- 50338 98 6 0 104
Siezenheim
Gesamtergebnis - 108 6 0 114

Krankenanstalten in den Pegelzonen Laight waren in den Daten nicht enthalten.

Tabelle 5 Lnight Pegelzonen, Anzahl Schulen

Politische Gem.Nr. Pegelzone Gesamtergebnis
Gemeinde
45dB<=Ln<50dB 50dB<=Ln<55dB

Wals-Siezenheim 50338 2 0 2

Gesamtergebnis - 2 0 2

Es handelt sich bei den Schulen um die Tourismusschule KleBheim und die Landwirtschaftliche Schule
KleBheim.
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7 Besondere Larmprobleme und

verbesserungsbedlrftige Situationen

Durch die im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie erstellten Larmkarten ergibt sich ein

umfassendes objektives Bild tiber die Lirmbelastung in Osterreich, insbesondere sind jene

Bereiche ersichtlich, in denen die Schwellenwerte nach Punkt 4 Gberschritten sind. Diese

verbesserungsbedirftigen Bereiche kénnen sowohl den Larmkarten unter laerminfo.at, als

auch der nachstehend angefiihrten Tabelle entnommen werden.

Tabelle 6 Auswertung Schwellwerte

Bereich Einheit Pegelzone
Lden 2 65 dB Lnight 2 55 dB

Hauptwohnsitz- [Anzahl] 0 0
Gemeldete

Wohnungen [Anzahl] 4 0
Pegelzone Fliche [km?] 1,21 0,25
Schulen [Anzahl] 0 0
Krankenanstalten [Anzahl] 0 0

Anmerkung: Die Anzahl der Wohnungen ergibt sich daraus, dass auch Nebenwohnsitze und Wohnungen

ohne Meldefille gerechnet werden.
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8 Darstellung der Einbeziehung der
Offentlichkeit

Beschreibung der Stellungnahmemaoglichkeit durch die
Offentlichkeit

GemalR § 10 des Bundesgesetzes Uber die Erfassung von Umgebungslarm und lber die
Planung von Larmminderungsmafnahmen (Bundes-LarmG), BGBI. | Nr. 60/2005, Gber die
Information der Offentlichkeit wurde der Entwurf des Aktionsplans fiir sechs Wochen der

Offentlichkeit Giber die Homepage laerminfo.at zugdnglich gemacht.

Vom 9. Marz 2024 bis einschlieBlich 22. April 2024 bestand die Moglichkeit schriftlich zu
dem Entwurf des Aktionsplans Stellung zu nehmen. Die Behoérde hat abschlieBend die
eingelangten Stellungnahmen gesamthaft zu wiirdigen und den endgiltigen Aktionsplan
anschlieflend zu veroffentlichen. Schriftliche Stellungnahmen konnten per E-Mail an
umgebungslaerm-flug@bmbk.gv.at oder mit dem Kennwort ,Umgebungslarm“ per Post an
das Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und

Technologie, 1030 Wien, Radetzkystralle 2 Gibermittelt werden.

Fragen zu den strategischen Larmkarten kdnnen jederzeit an das Bundesministerium fir
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie schriftlich per E-Mail

an servicebuero@bmbk.gv.at oder mit dem Kennwort ,Umgebungslarm” per Post an das

Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und

Technologie, 1030 Wien, RadetzkystralRe 2 gesendet werden.

Wiirdigung der eingelangten Stellungnahmen
Insgesamt sind 15 Stellungnahmen zu den Entwiirfen der sechs Flughafen-Aktionspldane

eingegangen. Funf Stellungnahmen stammen von einzelnen Birger:innen. Die lbrigen 10

Stellungnahmen wurden auf der Seite laerminfo.at veréffentlicht.
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Die Stellungnahmen betreffen

1. den Prozess und die rechtlichen Grundlagen, wie etwa die Berechnungsmethode, die
zu hohen Schwellenwerte, die zu verstarkende Kommunikation/Austausch (betrifft
alle Aktionsplane) sowie die komplexen Inhalte der Plane selbst (betrifft alle
Aktionsplane). Da es sich dabei um rechtlich verpflichtende Vorgaben handelt,
konnten keine Anderungen im Text vorgenommen werden. Das Thema "verstirkte

Kommunikation und Austausch" wird nachfolgend unter 2. behandelt.

2. inhaltliche Aspekte etwa zu aktuellen Flugrouten/Anderungen (Aktionsplan Wien), zu
Betriebszeiten/Einhaltung der Nachtruhe von 22 bis 06 Uhr (v.a. Aktionsplan Wien,
Aktionsplan Innsbruck), zur Lenkungswirkung von Larmentgelten (Aktionsplan Wien),
zu Messstationen und der Veroéffentlichung der Messdaten (Aktionsplan Graz) sowie
zu den einzelnen im Aktionsplan vorgeschlagenen MalRnahmen (betrifft alle
Aktionsplane). Die aufgeworfenen inhaltlichen Anmerkungen sind zum Teil bereits in
Bearbeitung bzw. werden im Umsetzungsprozess der unter Kapitel 10 vorgesehenen
MaBnahmen mitbericksichtigt. Es ist geplant, einen regelmaRigen

Informationsaustausch mit den interessierten Stellen und Blirger:innen zu etablieren.

3. formale und technische Aspekte, wie etwa Pistenkennzeichnungen (Aktionsplan Graz),
O-Normen der Fenster und Tiiren im Lirmschutzprogramm (Aktionsplan Salzburg)
sowie Verweise und Uberschriften (betrifft alle Aktionspldne). Diese Korrekturen

wurden vorgenommen.
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9 Bereits vorhandene oder zur
Realisierung absehbare Malihahmen

Im Gegensatz zu bodengebundenen Verkehrstragern gibt es im Flugverkehr
Besonderheiten, die es im Hinblick auf Larmauswirkungen und deren Reduzierung zu

berlicksichtigen gilt.

Aufgrund der internationalen Verflechtungen im Luftverkehr sind die

Rahmenbedingungen nur langerfristig veranderbar.

Emissionsseitig erfahren die Larmzertifizierungsbestimmungen durch die Internationale
Zivilluftfahrtorganisation ICAO (International Civil Aviation Organisation) kontinuierlich

Anderungen durch eine Verschiarfung der Grenzwerte.

Entsprechend der 6sterreichischen ,Zivilluftfahrzeug-Larmzuldssigkeitsverordnung ZLZV
2005“ (BGBI. Il Nr. 425/2005, BGBI. Il Nr. 378/2022) dirfen An- und Abflige auf
osterreichischen Zivilflugplatzen mit Unterschallstrahlflugzeugen nur mehr durchgefihrt
werden, wenn der von ihnen entwickelte Larm zumindest die in Kapitel 3 des ICAO

Anhanges 16, Vol. |, festgelegten Larmgrenzwerte nicht tbersteigt.

Auf dem Flughafen Salzburg sind Lirmminderungsverfahren in Kraft und auf der

Homepage salzburg-airport.com publiziert:

Betriebszeiten

e Die tagliche Betriebszeit des Flughafens Salzburg ist ganzjahrig von 06:00 — 23:00 Uhr
Ortszeit.

e Essind nur Luftfahrzeuge mit Strahlantrieb, die mindestens nach ICAO Annex 16
Kapitel 3 larmzertifiziert sind, gestattet und deren Schallereignispegel beim Abflug 98
dB SEL gemessen an der Fluglarmmessstelle 4 nicht lGberschreitet. Luftfahrzeuge, die
die 98 dB SEL, gemessen an der Fluglarmmessstelle 4 beim Abflug tiberschreiten,

dirfen am Flughafen nicht landen, ausgenommen der Operator kann nachweisen,
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dass die Uberschreitung aus Sicherheitsgriinden notwendig bzw. ein einmaliges
Ereignis war.

e Zwischen 06:00 und 07:00 Uhr Ortszeit sind Abfllige nur bei gewerbsmaRigen Fliigen
gestattet.

e Zwischen 22:00 und 23:00 Uhr Ortszeit sind Abfllige nur bei verspateten,
gewerbsmaligen Flligen gestattet. Landungen sind nur bei gewerbsmaRigen Fligen
und nur mit Luftfahrzeugen gestattet, deren Schallereignispegel bei der Landung 84

dB SEL, gemessen an der Fluglarmmessstelle 4, nicht Gberschreitet.

Weitere Einschrankungen fiir VFR-Fliige

e Platzrundenfliige sind nur von 07.00 bis 20.00 Uhr Ortszeit (von 01. Oktober bis 31.
Marz von 07:00 bis 21:00 Uhr Ortszeit) gestattet, nach ECET (=
Nachtsichtplatzrundenfliige) nur von Montag bis Samstag; Platzrundenflige sind
generell an Sonn- und gesetzlichen Feiertagen nicht gestattet.

e Hubschrauber Ubungsschwebefliige am Flughafen sind nur Montag bis Samstag 08:00
bis 12:00 Uhr Ortszeit, Montag bis Freitag von 14:00 bis 17:00 Ortszeit und Samstag
08:00 bis 12:00 Uhr Ortszeit gestattet, aber nicht an gesetzlichen Feiertagen.

Routenfiihrung / Routenbelegung

Die verlautbarten Standard-Instrumenten-Abflugstrecken (SID) sind gleichzeitig
larmmindernde Abflugverfahren; ihre genaue Einhaltung innerhalb der Leistungsgrenzen

des jeweiligen Luftfahrzeuges ist unumganglich notwendig.

Am Flughafen Salzburg wurden 2013 erstmals RNAV (Flachennavigation) SIDs (Standard
Instrument Departures) eingefiihrt. Der Ersatz der bestehenden konventionellen SIDs
durch RNAV SIDs ist insofern larmrelevant, als eine genauere Routenfihrung im Abflug

moglich ist und damit das ,,noise containment” viel besser gewahrleistet ist.

Bei der Festlegung der An- und Abflugrouten vom/zum Flughafen Salzburg wurde nebst
den sich aus der geografischen Lage ergebenden flugtechnischen Anforderungen auf die
Minimierung der Umweltauswirkungen in Form von Fluglarm und Schadstoffemissionen

sowie auf die betroffene Bevélkerung besondere Riicksicht genommen.
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Grundsatzlich ware der schadstoffarmste und mit der geringsten Lirmmenge verbundene
An- bzw. Abflug jener, der in direkter Richtung vom Eintritt in bzw. zum Austritt aus dem
Luftraum erfolgt und damit Umwege und Circlings tGber der Stadt Salzburg vermeidet.
Allerdings ist dies aufgrund der geografischen Situation sowie der Wind- und
Wetterverhiltnisse oftmals nicht moglich. Seitens der Austro Control wurden daher eine
besonders belastende Route gestrichen und neue Routen (RNP, RNAV) direkt nach Siiden
fihrend / von Stiden kommend erarbeitet, wobei auch hier zu vermerken ist, dass diese
Routen aufgrund der Ndhe zu Gebirgsziigen nicht von allen Luftfahrzeugen geflogen
werden konnen (technische Ausriistung des Luftfahrzeugs, Pilotentraining,

Gewichtsbeschrankung, etc.).

Die jeweilige Nutzung der einzelnen Routen hangt stark von den flug- und
wettertechnischen Gegebenheiten ab. Zur Beurteilung der Fairness einer Routenbelegung
sind objektive Kriterien wie Belastungsniveau und betroffene Bevélkerung heranzuziehen.
Erganzend zu den offiziellen Lirmschutzzonen fiir den Flughafen Salzburg (die sowohl
nach den 6sterreichischen als auch deutschen gesetzlichen Berechnungsstandards fast
ausschlieRlich auf 6sterr. Gebiet liegen) wurden vom Biirger:innenbeirat Flughafen
Salzburg mit Unterstiitzung von Expert:innen der Stadt Salzburg weitere Detaildaten
erarbeitet, welche sachliche Verhandlungen zwischen den Betroffenen unterstiitzen

sollten.

Forderungen

Fiir die Gewadhrung von Forderung von objektseitigen MalRnahmen als Fluglarmschutz an
Wohnungen und Gebauden werden die jeweils aktuellen Larmkarten auf laerminfo.at

herangezogen

e Freiwillige Schallschutzprogramme seit 1972.

- Forderungen fur Fenster/Turen von Objekten (mind. 25 Jahre alt) in den Zonen
Lden 2 60 dB bzw. Lnight 2 50 dB bis max. 60 % der Materialkosten.

- Erweiterung der freiwilligen Forderung als Ergebnis aus den Verhandlungen des
BBFS: Eigentlimer und Bestandnehmer, deren Objekte innerhalb des 150m-
Streifens (jeweils 75 m beiderseits der verlangerten Pistenmittellinie) gelegen sind
erhalten bis max. 100% der Materialkosten.

- Forderung von Schallddammliftern bis max. EUR 350,00 exkl. MwsSt.
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- Die Forderung gilt fiir alle betroffenen Objekte in den Anrainergemeinden des

Flughafens Salzburg in Osterreich und Deutschland.

Details zu den SchallschutzmaRnahmen unter salzburg-airport.com/unternehmen-

airport/umwelt/laermschutzprogramm.

Weitere MaRRnahmen

e Einschrankung der Nutzung der bordeigenen Stromversorgung der Luftfahrzeuge zur
Verringerung des Bodenldarms — siehe Teil Il der ZFBB Benitzungsregelungen (§§16
und 17 ZFBO - 2.6.7.)

e Einsatz von elektrisch betriebenen Fahrzeugen fiir die Abfertigung (Stand 2023: 39%
Anteil am Gesamtfuhrpark)

e Gesprache mit Flugschulen zur Optimierung der Schulungsrunden in der Platzrunde
- Anderung der Schul-Platzrunde fiir Helikopter seit April 2023 im Test.

Veroffentlichung der neuen Route per AIC A 1/24 vom 16. Janner 2024

e Steigender Einsatz von ICAO-Chapter 14-LFZ (A320neo, A321neo, ...)
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10 MalRnahmen der Aktionsplanung

Die Auswertung der Betroffenen zeigt aufgrund des neuen Berechnungsverfahrens
CNOSSOS-AT insgesamt eine geringe Anzahl an Betroffenen liber den gesetzlichen
Schwellenwerten von 65dB Lgen bzw. 55 dB Lnight auf. Uber den Erhebungsschwellen von
55dB Lgen bzw. 45dB Lnight sind jedoch deutlich mehr Betroffene vorhanden. Laut WHO
steigt bereits ab 45db das Risiko fiir schadliche gesundheitliche Auswirkungen, weshalb
das BMK sein Engagement zur Reduzierung von Fluglarm weiter vorantreiben wird. Dies
ist auch in der 2022 verdéffentlichen , Luftfahrtstrategie 2040+ als ein strategisches Ziel im

Bereich Nachhaltigkeit festgehalten.

Mittel- und langfristig bergen neue Antriebstechnologien (Elektro- oder Hybridflugzeuge)
Potentiale im Hinblick auf die Larmreduktion. Auf internationaler Ebene (ICAO) setzt sich
das BMK zudem fiir die kontinuierliche Weiterentwicklung der Zulassungsstandards fir
Larm ein. Davon konnen jedoch kurzfristig noch keine spiirbaren Verbesserungen der

Larmsituation erwartet werden.

Auf nationaler Ebene hat das BMK daher fiir die kommenden flinf Jahre folgende

MaBnahmen geplant, in Ergdnzung zu den bestehenden MalRnahmen der Flughafen:

1. Monitoring der gemaR Luftfahrtgesetz vorgesehenen
verpflichtenden Larmmessungen

Seit 2021 sieht das Luftfahrtgesetz verpflichtende Larmmessungen in der Umgebung des
jeweiligen Flughafens durch mindestens einen Messpunkt in Hauptstartrichtung und einen
Messpunkt in Hauptlanderichtung vor. Die Ergebnisse dieser Messungen sind von den
Flughafen zu veroffentlichen. Um die Transparenz und Zuganglichkeit der Messergebnisse
zu erhohen, und um eine Vergleichbarkeit sowohl im Zeitverlauf, als auch zwischen den
einzelnen Flughafen zu ermdglichen, wird das BMK diese kiinftig in einem jahrlichen

Bericht zentral auf der BMK Website zur Verfligung stellen.
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2. Verbesserte Kommunikation zwischen Flughdfen und Anrainer:
innen

Ein regelmaliger und institutionalisierter Informationsaustausch mit Nachbargemeinden
und Anrainer:innen ist im Sinne eines ausgewogenen Interessensausgleichs aller
Beteiligten zentral. Dies bestatigen auch die Erfahrungen aus dem Mediationsverfahren
zur geplanten 3. Piste am Flughafen Wien und mit dem daraus hervorgegangenen
Dialogforum. Auch in Salzburg und Graz bestehen mit dem Blirger:innen Beirat Flughafen
Salzburg (kurz ,,BBFS“) bzw. dem Umwelt-Roundtable Flughafen Graz sowie dem URIS-
Beirat (Umfeld Riickkoppelungs- und Informationssystem) fiir den Flughafen Linz

dauerhafte Foren zur Kommunikation mit den Anrainergemeinden.

Darauf aufbauend, soll kiinftig auf allen dsterreichischen Verkehrsflughafen ein
regelmaRiger Informationsaustausch mit den Anrainer:innen verstarkt, sowie
Informations- und Beschwerdestellen eingerichtet bzw. klar ersichtlich auf den
Webauftritten veroffentlich werden. Die Flughafen sind eingeladen, einmal jahrlich im
Rahmen der Arbeitsgemeinschaft der Osterreichischen Verkehrsflughafen (AOV) tiber

diesen Informationsaustausch zu berichten.

3. Einbindung der Offentlichkeit bei Erstellung der Flugrouten
seitens der ACG

GemaR § 120a Luftfahrtgesetz hat die Austro Control GmbH (ACG) die zur sicheren,
geordneten und flissigen Abwicklung des Flugverkehrs erforderlichen An- und
Abflugverfahren und Verfahren fir den Streckenflug festzulegen. Bei Erstellung dieser An-
und Abflugverfahren ist auf die Abwehr von den der Allgemeinheit aus dem Luftverkehr
drohenden Gefahren, wie insbesondere auf eine moglichst geringe Immissionsbelastung —
d.h. auch Larmschutz - Bedacht zu nehmen. Um die Transparenz und Nachvollziehbarkeit
zu erhdhen, soll die Offentlichkeitsbeteiligung im Zusammenhang mit der Erstellung von

Flugrouten fiir An- und Abflugverfahren an Flughafen weiter ausgebaut werden.

Die Bundesministerin fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie hat die ACG damit beauftragt, ein entsprechendes Konzept auszuarbeiten,
das ab 2024 umgesetzt wird. Dieses Konzept sieht mehrere Moglichkeiten zur Beteiligung
vor. Zum einen gibt es jederzeit die Moglichkeit als Betroffene:r oder Anrainer:in tGber die

ACG-Website Anliegen einzubringen. Zusatzlich gibt es bei Neufestlegungen bzw.
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Anderungen von An- und Abflugverfahren, welche als konsultatives Verfahren

durchgefiihrt werden, die Moglichkeit Stellungnahmen einzubringen.

Gleichzeitig wurde von der ACG das Berechnungstool AEDT (Aviation Environmental
Design Tool) so weiterentwickelt, dass eine Verschneidung der Flugroutendaten mit
Bevolkerungsdaten erfolgen kann und bereits bei der Planung eine bessere

Berlicksichtigung des Larmschutzes moglich wird.

Weiteres erstellt die ACG kinftig einen jahrlichen Bericht tiber die tatsachliche
zahlenmaRBige Nutzung der Flugrouten auf Flughafen im vorangegangenen Kalenderjahr,
Uber die dabei jeweils zum Einsatz gekommenen An- und Abflugverfahren sowie die

Auswirkungen auf Larm- und Umwelt.

4. Flughafenentgelte: Evaluation der larmabhangigen
Entgeltkomponenten

Gemal § 4a Flughafenentgeltegesetz — FEG, sind ab dem 01.01.2024 alle 6sterreichischen
Verkehrsflughafen mit mehr als 100.000 Passagieren pro Jahr verpflichtet, ihre Entgelte

nach Gesichtspunkten des Schutzes vor Lirmimmissionen zu differenzieren.

Diese larmabhangigen Entgeltkomponenten sollen in der Folge nach ihrer Einflihrung
jahrlich evidenzbasiert evaluiert werden. Um eine mdéglichst genaue Kausalbeziehung
zwischen Flughafenentgelten und Lairmminderung darstellen zu kénnen, soll die

Evaluation anhand diverser Parameter erfolgen.

Um diese Evaluierung vornehmen zu kénnen, werden die betroffenen Flughafen
bescheidmalig dazu verpflichtet diese Parameter in Form eines Berichts jahrlich und

spatestens zur Antragstellung des nachstjahrigen Entgeltbescheids vorzulegen.

Der Bericht Uiber die Eignung hat jedenfalls zu enthalten: (1) Die Darstellung des
Larmentgeltmodells sowie der beabsichtigten Lenkungswirkung und Betroffenheit vom
Larmentgeltmodell nach Art und Zweck des Fluges (Kommerzielle Luftfahrt vs. Allgemeine
Luftfahrt, Passagierflug vs. Cargo). (2) Die Darstellung von allenfalls bestehenden Noise
Restrictions bzw. Noise Guidelines fur Lirmwerte von Luftfahrzeugen (gem. den jeweilig
geltenden coordination parameters and principles der Schedule Coordination Austria). (3)

Die Darstellung beobachtbarer Veranderungen im LFZ-Portfolio. (4) Die Darstellung der
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Anzahl der vom Larmentgelt erfassten LFZ in den allenfalls bestehenden jeweiligen
Larmkategorien, und quantitative Darstellung der Menge an LFZ in der Bonus bzw. Malus
Kategorie. (5) Die Darstellung der Uber- oder Unterdeckungen des Lirmentgelts bzw. den
aktuellen Ausgleichswert. (6) Die Darstellung der jeweils 5 niedrigsten und hdchsten
verrechneten Larmentgelte. (7) Die Darstellung der Larmentwicklung bei Vorliegen

stationarer Fluglarm-Messstationen.

Es steht dem Flughafenleitungsorgan frei weitere Belege fiir die Eignung im Bericht

vorzubringen.

5. (Weiter-)Entwicklung emissionsabhangiger Flughafenentgelte

Auf Basis der geplanten Evaluationen und internationaler Best-Practices soll eine
kontinuierliche Weiterentwicklung der larmabhangigen Entgeltkomponenten im Rahmen

der nationalen gesetzlichen Vorschriften stattfinden.

Diese Entwicklung soll einen evolutiondren Ansatz verfolgen und einerseits auf Basis des
bestehenden Rechtsrahmens (Airport Charges Directive 2009/12/EC und
Flughafenentgeltegesetz — FEG) die bestehenden larmabhéngigen Entgeltkomponenten in
Zusammenarbeit mit den betroffenen Stakeholdern weiterentwickeln (insb.
Arbeitsgemeinschaft der Osterreichischen Verkehrsflughidfen — AOV, den einzelnen
Verkehrsflughdfen und dem Dialogforum Flughafen Wien), sowie in Hinblick auf eine
zukinftige Revision des europdischen und nationalen Rechtsrahmens notwendige
Erkenntnisse fiir deren Weiterentwicklung generieren. Zu den in diesem Zusammenhang
angedachten MaRnahmen zadhlen unter anderem eine Differenzierung der
Flughafenentgelte nach Tageszeit (zur Reduktion der Larmbelastung bzw. einer héheren

Vergebihrung in den Schulter- und Nachtzeiten).
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11 Zusammenarbeit mit anderen
Behorden

Im Zusammenhang mit der Belastung durch Fluglarm kann das Thema Raumordnung eine
wichtige Rolle spielen; diese liegt jedoch im Kompetenzbereich der Lander bzw. der
Gemeinden. Von der zustandigen Raumplanungsbehorde ware daher Vorsorge zu treffen,
dass neue Siedlungsgebiete und oder andere larmsensible Nutzungen prinzipiell auBerhalb
von Zonen mit hoher Fluglarmbelastung angeordnet werden und in unmittelbarer Nahe
von Flughafen keine Baulandwidmungen vorgenommen werden. Als positives Beispiel
kann die ,Verordnung der niederdsterreichischen Landesregierung tiber die Bestimmung
des dquivalenten Dauerschallpegels bei Baulandwidmungen® genannt werden, die bei der
Neufestlegung der Widmungsart Bauland bei Wohngebieten einen Dauerschallpegel von

55db (Tag) bzw. 45db (Nacht) als Schwellenwerte festlegt.
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12 Langfristige Strategie zum Schutz
vor Umgebungslarm

Die , Luftfahrtstrategie 2040+“ ist das umfassende, strategische Gesamtkonzept des BMK
fiir den Luftverkehr. Es wird ein sehr breites Themenspektrum abgedeckt und strategische
Ziele und MaRnahmen in den verschiedenen Bereichen definiert, wie zum Beispiel Klima-
und Umweltschutz, Einbindung des Luftverkehrs in das Gesamtsystem (Intermodalitat),
Wettbewerbsfahigkeit des Standortes, Erholung nach der COVID-19 Pandemie,

Beschaftigung und Sozialstandards, Digitalisierung, technologischer Wandel und Drohnen.

Auch die weitere Reduktion des Fluglarms wird darin als eine vordringliche Aufgabe
definiert. So ist etwa der Einsatz der technisch neuesten Flugzeuggenerationen in
besonderem MalRe zu fordern und beispielsweise in Flughafengebiihren starker preislich
zu bevorzugen. Die verstarke Umsetzung larmminimierender An- und Abflugrouten sowie
larmmindernder An- und Abflugverfahren soll vorangetrieben werden. In internationalen
Gremien (z. B. ICAO/CAEP, ECAC und EASA) setzt sich Osterreich fiir eine

Weiterentwicklung von Zulassungsstandards von Luftfahrzeugen und Triebwerken ein.
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13 Informationen zu den
Finanzmitteln

Fir die Erstellung der strategischen Larmkarten 2019 der 6sterreichischen Flughafen
entstanden dem BMK in den Jahren 2020 und 2023 externe Kosten in der GréRenordnung
von EUR 171.615,35,-. Hinzu kommen die Aufwendungen fiir die Datenerhebung durch die

einzelnen Flughafen und die Austro Control GmbH, die nicht einzeln erfasst wurden.
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14 Bewertung der Durchfihrung und
der Wirksamkeit des Aktionsplans

Die Wirksamkeit der MaBnahmen des Aktionsplanes wird durch die im Jahr 2027 zu
erstellenden strategischen Larmkarten dokumentiert. Ein regelmaBiges Monitoring aller in
den Aktionspldanen enthalten MaBnahmen soll sicherstellen, dass alle Akteure die fir die
Umsetzung notwendigen Schritte zeitgerecht einleiten und ermoglicht etwaige
Adjustierungen der MaRRnahmen. Das BMK wird daher kiinftig - mit Input der Flughafen -
eine jahrliche Bestandsaufnahme erstellen, die auf der BMK Website veroffentlicht wird.
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15 Voraussichtliche Reduktion der von
Umgebungslarm belasteten Personen
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16 Beurteilung der Erheblichkeit von
Umweltauswirkungen

Die strategische Umweltprifung (SUP) beschreibt und bewertet die Umweltauswirkungen
von Planungen. Mithilfe der SUP soll der Umwelt gleich viel Bedeutung beigemessen
werden, wie wirtschaftlichen oder sozialen Aspekten. Umweltaspekte kénnen durch eine

SUP rechtzeitig in die Planungsprozesse einflielen.

Die EU-Richtlinie 2001/42/EG uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter
Plane und Programme (Richtlinie Gber die Strategische Umweltprifung, SUP- Richtlinie) ist
in Osterreich in verschiedenen Materien Gesetzen auf Landes- und Bundesebene

umgesetzt.

Eine Umweltpriifung von Aktionsplanen ist beispielsweise gemaR §8. Abs 1 Bundes-

LarmG durchzufiihren, sofern ,,die Aktionsplane

1. einen Rahmen fir die kiinftige Genehmigung von Vorhaben, die im Anhang 1 UVP-G
2000 angefihrt sind, festlegen,

2. voraussichtlich Auswirkungen auf Natura-2000-Gebiete haben oder

3. einen Rahmen fir sonstige Projekte festlegen und die Umsetzung voraussichtlich

erhebliche Umweltauswirkungen haben wird.”

Der vorliegende Aktionsplan des Bundesministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitat, Innovation und Technologie fiir den Flughafen Salzburg enthalt keine
MaBnahmen oder Aktivitaten, die den Rahmen fiir kiinftige Genehmigungen von
Vorhaben bilden, die im UVP-G 2000 angefiihrt sind oder die voraussichtlichen
Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete haben.

Durch die angefiihrten MalRnahmen sowie die Entwicklungs- und Forschungsprojekte sind

keine negativen Umweltauswirkungen zu erwarten.
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17 Zusammenfassung

Tabelle 7 Larmschutzprogramm Salzburg Airport

Gesamtkosten (in Euro)

EUR 1,0 Mio
(1972 bis Ende 2011: EUR 3,5 Mio; aktuelles
Programm: EUR 1,0 Mio)

Beschlussdatum des Larmaktionsplans

Neuauflage per 01.12.2012

Enddatum des Larmaktionsplans

offen

Anzahl der Einwohner:innen mit Reduktion der
Larmbelastung

Bisher gefordert (bis 2011): 420 Objekte
Seit 01.12.2012 bis 31.12.2023: 152 Objekte

Anzuwendende Grenzwerte zum Zeitpunkt des
Larmaktionsplans

Lden > 60 dB, Lnight > 50 dB

Diese Grenzwerte stellen eine freiwillige
Verpflichtung des Flughafens Salzburg hinsichtlich
der Forderungswiirdigkeit von betroffenen
Objekten dar. Die Uberpriifung der
Larmbeeintrachtigung erfolgt anhand der aktuellen
strategischen Larmkarten entsprechend der
Bundes-LarmV fiir den Flughafen Salzburg.

Die Férderung gilt fur alle betroffenen Objekte in
den Anrainergemeinden des Flughafens Salzburg in
Osterreich und Deutschland.

Zusammenfassung der Ergebnisse der
Larmkartierung (Angabe der wichtigsten
Larmprobleme bzw. Situationen mit
Verbesserungsbedarf)

Zusammenfassung der Offentlichkeitsbeteiligung
im Rahmen des Larmaktionsplans

Die Uberarbeiteten Forderrichtlinien wurden als
Ergebnis der 12. Anrainerdialogrunde vom
14.11.2011 neu aufgelegt.

Der erweiterte Forderungsbereich ab dem 1. Juli
2017 ist ein Ergebnis der Verhandlungen im
Birger:innenbeirat Flughafen Salzburg (BBFS).

Zusammenfassung der geplanten MaRnahmen zur
Larmbekampfung und zum Schutz ruhiger
Gebiete, einschlieBlich gesetzter Ziele und
anzunehmender Kosten

Gefordert werden Objekte, die mind. 25 Jahre alt
sind (Datum der rechtsgiiltigen Baubewilligung).
Die Beihilfe wird nur fir Rdume, die ausschlieRlich
Wohnzwecken dienen, gewdahrt.

Flr Beherbergungsbetriebe, Gastgewerbebetriebe,
sonstige gewerbliche Betriebe, Biros, 6ffentliche
Einrichtungen (Krankenhduser, Altersheime,
Schulen, Kindergarten) wird keine Forderung
gewahrt.

Forderung Einbau:
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Gefordert werden max. 60% der Demontage-,
Entsorgungs- und Einbaukosten.

Forderung Fenster/Turen:

Gefordert werden max. 60% der Materialkosten
der neuen Elemente.

Forderung Schalldammlifter:

Nur fur Schlafraume, Maximalbetrag EUR 350,--
zuziglich USt.

Geplante Bestimmungen zur Bewertung der Geforderte Fenster und Tiiren miissen ein

Umsetzung und der Wirksamkeit des bewertetes SchallddmmmaR von Rw > 43 dB als

Larmaktionsplans Priifzeugnis nach ONORM EN ISO 10140-2
aufweisen.

salzburg-airport.com/unternehmen-
airport/umwelt/laermschutzprogramm

Weblinks zum Programm, gegebenenfalls kurze
Beschreibung beiliegender Zusatzinformationen
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Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie
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