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Vorwort

Ziel der Aktionsplane ist es, schadlichen Auswirkungen von Umgebungslarm auf die
menschliche Gesundheit sowie unzumutbaren Beladstigungen durch Umgebungslarm ent-
sprechend den Erkenntnissen der Wissenschaft vorzubeugen oder entgegenzuwirken. Dazu
sind auch Gebiete, die auf Grund ihrer Ausweisung bzw. Nutzung einen besonderen Schutz-
anspruch betreffend Larm aufweisen, in diesem Zustand zu erhalten und vor einer weiteren

Larmbelastung zu schiitzen.

Grundlage fiir die Umgebungslarm-Aktionsplanung stellt die Richtlinie 2002/49/EG des Eu-
ropaischen Parlamentes und des Rates Uber die Bekampfung von Umgebungslarm dar. Mit
dem Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz und den rechtlichen Umsetzungen der Bundes-
lander wurde ein wichtiger Schritt gesetzt, die Lirmbelastung in Osterreich einheitlich zu
erfassen und fiir einen besseren Schutz vor Umgebungslarm zu sorgen. Dabei ziehen die
Bundeslander gemeinsam mit dem Bundesministerium fiir Arbeit und Wirtschaft sowie mit
dem Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Tech-

nologie an einem Strang.

Bei der Ausarbeitung der Lirm-Aktionsplane ist die Information der Bevolkerung von groRer
Bedeutung. Die Teil-Aktionsplidne der jeweils in Osterreich zustindigen Stellen kénnen da-
her gemeinsam mit den dazugehdrenden strategischen Umgebungslarmkarten, den Be-
troffenenauswertungen, den Modellierungsberichten und weiteren Informationen zum

Larmschutz unter larminfo.at abgerufen werden.

Da die Larm-Aktionsplane auf Basis von strategischen Umgebungslarmkarten erstellt wer-
den, sind sie auch als strategische Aktionspléane anzusehen. Sie stellen somit eine Grundlage
fiir weitere Planungen dar. Durch die Teil-Aktionsplane werden keine direkten subjektiv 6f-

fentlichen Rechte begriindet.
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1 Einleitung

Umgebungslarm sind unerwiinschte und gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
vom StralRen-, Schienen- und Flugverkehr sowie von bestimmten Industrieanlagen ausge-
hen. Der vorliegende Larm-Aktionsplan umfasst Autobahnen und SchnellstraRen aufRerhalb

und innerhalb von Ballungsraumen.

BundesstraBen sind Voraussetzung fiir den freien Personen- und Giiterverkehr und damit
die Grundlage fiir moderne Mobilitdatsbedirfnisse. Hauptaufgabe der ASFINAG ist die lang-
fristige Sicherstellung dieser Mobilitat. Dabei ist der Schutz der Natur und Umwelt sowie
des Menschen vor Larm wesentliches Ziel. Die Herausforderung besteht darin, die erforder-
lichen Leistungen im Infrastrukturbereich so umweltfreundlich und ressourcenschonend
wie moglich anzubieten. Im Rahmen der Aktionsplanung soll diesen Herausforderungen

Rechnung getragen werden.

Seit Inkrafttreten des BundesstraRen-Ubertragungsgesetzes im April 2002 liegt die Zustan-
digkeit fur das Osterreichische Autobahnen- und SchnellstraRennetz ausschlieBlich beim
Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technolo-
gie (vormals Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie) und der ASFI-
NAG.
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2 Planungsgebiet

Die gesamte Lange der betrachteten Autobahnen- und SchnellstraBenabschnitte betragt
rund 2.258 km.

Im Rahmen der vorliegenden Aktionsplanung wurden nicht nur jene Streckenabschnitte mit
einer jahrlichen Verkehrsbelastung von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen untersucht,
sondern das gesamte Autobahnen- und SchnellstraBennetz gemalk den Verzeichnissen des

BundesstraBengesetzes bericksichtigt.

Hinzu kommen noch ca. 450 km Rampen und Zubringer an insgesamt 33 Knoten und 97
relevanten Anschlussstellen. Die tabellarische Auflistung dieser Knoten und Anschlussstel-

len kann dem Anhang des Modellierungsberichtes (larminfo.at/laermkarten/

modellierungsberichte-2022.html) entnommen werden.

Anderungen gegeniiber dem Streckennetz der letzten Kartierung ergeben sich durch die
weitere Verlangerung der A5 Nord / Weinviertel Autobahn, Umfahrung Drasenhofen, der
S 3 Weinviertler SchnellstralRe, Abschnitt ASt. Hollabrunn Nord — ASt. Guntersdorf und der
S 36 Murtal SchnellstraBe, Abschnitt HASt. St. Georgen West — Anschluss an die B 317 Ost.

Fir die strategischen Umgebungslarmkarten und den Aktionsplan wurde jeweils links und

rechts der StralRe ein Korridorstreifen von 2 km betrachtet.
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Abbildung 1: Ubersichtskarte der untersuchten Autobahnen und SchnellstraRen
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Autobahnen- und SchnellstraRenabschnitte

In der nachfolgenden Tabelle sind die tatsachlichen Bearbeitungslangen der einzelnen Au-
tobahnen- und SchnellstraRenabschnitte fiir die Strategische Larmkartierung angegeben.
Da die Verkehrsbelastungen innerhalb der Straenabschnitte variieren sind fiir die einzel-
nen Autobahnen- und Schnellstraenabschnitte die minimale jahresdurchschnittliche tagli-
che Verkehrsstarke (JDTVmin) sowie die maximale jahresdurchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke (JDTVmax) angefiihrt.

Tabelle 1: Autobahnen und SchnellstraRen Streckennetz 2022

StraRenbezeichnung Linge [km] JDTV min [Kfz/24h] JDTV max [Kfz/24h]
Al West Autobahn 291,959 26.100 112.800
A2 Siid Autobahn 372,783 14.700 168.500
A3 Siidost Autobahn 32,693 37.400 45.100
A4 Ost Autobahn 66,361 32.100 111.300
A5 Nord/Weinviertel Autobahn 52,535 13.000 40.100
A6 Nordost Autobahn 21,952 18.700 22.100
A7 Miihlkreis Autobahn 26,780 23.300 102.900
A8 Innkreis Autobahn 77,442 23.100 57.500
A9 Pyhrn Autobahn 230,020 18.700 83.700
A10 Tauern Autobahn 192,709 22.300 72.300
A11 Karawanken Autobahn 21,243 12.000 16.900
A12 Inntal Autobahn 153,320 19.900 82.300
A13 Brenner Autobahn 36,006 31.800 59.600
A14 Rheintal/Walgau Autobahn 63,373 26.900 63.300
A21 Wiener AuBenring Autobahn 38,243 49.500 103.000
A22 Donauufer Autobahn 33,645 64.200 113.300
A23 Autobahn Siidosttangente Wien 17,754 64.800 202.400
A25 Welser Autobahn 19,734 52.300 59.300
S1 Wiener AuBBenring Schnellstralle 41,674 19.100 91.900
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StraBenbezeichnung Linge [km] JDTV min [Kfz/24h] JDTV max [Kfz/24h]
S2 Wiener Nordrand SchnellstraRe 5,704 50.300 62.300
S3 Weinviertler SchnellstraRe 35,127 10.000 37.800
S4 Mattersburger SchnellstraRe 16,944 16.900 25.800
S5 Stockerauer SchnellstraBe 44,517 24.600 36.200
S6 Semmering Schnellstralle 105,294 6.600 32.000
$10 Miihlviertler Schnellstrale 21,956 9.500 23.300
$16 Arlberg SchnellstraBe 62,205 9.300 115.100
$31 Burgenland SchnellstraBe 50,638 8.100 30.400
S$33 Kremser Schnellstralle 27,057 20.200 34.000
S35 Brucker Schnellstrale 35,360 19.100 22.600
$36 Murtal Schnellstrale 44,975 13.000 21.900
$37 Klagenfurter SchnellstraBe 17,749 16.200 32.000
Summe 2.257,752 - -
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3 Zustandige Behorde/Stelle

Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie (BMK), RadetzkystralRe 2, 1030 Wien

in Zusammenarbeit mit der

Autobahnen- und SchnellstraRen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft (ASFINAG),
Austro Tower, Schnirchgasse 17, 1030 Wien
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4 Geltende Schwellenwerte sowie
Rechtsgrundlagen

Fiir Autobahnen und SchnellstraBen gelten die Schwellenwerte:

e Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lgen von 60 dB
* Nacht-Larmindex Lyigh: 50 dB

Fiir die Berechnung der Larmindizes gelten folgende Zeitraume:
e Tag: 06:00-19:00 Uhr

e Abend: 19:00-22:00 Uhr
* Nacht: 22:00-06:00 Uhr

Die Darstellung der Pegelklassen in den strategischen Larmkarten beginnt fiir den Lnignt be-
reits ab 45 dB und fiir den Lgen bereits ab 55 dB, obwohl der Schwellenwert 5 dB héher liegt.

Rechtsgrundlagen

e Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz (BGBI. | Nr. 60/2005)

e Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung (BGBI. Il Nr. 144/2006), in der Fassung
BGBI. Il Nr. 294/2023

e § 7a BundesstraBengesetz 1971 (BGBI. Nr. 286), in der Fassung BGBI. | Nr. 143/2023

Die aktuellen Umgebungslarmkarten wurden gemaR Bundes-Umgebungslarmschutzver-

ordnung in der Fassung BGBI. Il Nr. 294/2023 berechnet und ausgewertet.
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Geltende Grenzwerte fiir bestehende Autobahnen und
SchnellstraRen

Die Ladrmschutzgrenzwerte fiir Autobahnen und SchnellstraRen in Osterreich sind durch die
,Dienstanweisung flir Larmschutz an bestehenden BundesstraBen (Autobahnen und
SchnellstraBen)”, Fassung Oktober 2022, des Bundesministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt,

Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie (BMK) festgelegt.

Die Dienstanweisung regelt die Planung und Errichtung von MaRnahmen zum Schutz der
Menschen und ihres unmittelbaren Wohnumfeldes vor schadlichen und stérenden Schall-
immissionen, die vom Verkehr auf bestehenden BundesstralRen (Autobahnen und Schnell-

strallen) ausgehen.

Vom Geltungsbereich der Dienstanweisung erfasst sind MalRnahmen an bestehenden Bun-

desstralRen.

Im Fall von Grenzwertliberschreitungen bei schutzwiirdigen Wohngebauden sind geeignete
LarmschutzmalBnahmen zu setzen, soweit dies technisch umsetzbar und wirtschaftlich ver-
tretbar ist (vgl. § 7 Abs. 3 und 4 BStG 1971).

Der Schutz vor schadlichen und stérenden Schallimmissionen kann grundsatzlich durch ak-

tive und / oder passive LairmschutzmaBnahmen erfolgen.

Durch aktive LarmschutzmaRnahmen wird im Gegensatz zu passiven Larmschutzmalnah-
men auch der, das schutzwirdige Wohngebaude umgebende, Freiraum geschitzt. Aus die-
sem Grund ist flr die Errichtung von aktiven LairmschutzmalBnahmen ein héherer Mittelein-

satz gerechtfertigt.

Weder aus den strategischen Umgebungslarmkarten gemaR Richtlinie 2002/49/EG liber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, ABI. Nr. L 189 vom 18.07.2002 S. 12, bzw.
Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz (Bundes-LarmG), BGBI. | Nr. 60/2005, idgF noch aus
Unterlagen des Larmkatasters der ASFINAG ergeben sich subjektiv-6ffentliche Rechte auf
die Umsetzung von LarmschutzmaRnahmen im Sinne der Dienstanweisung. Ebenso wenig

ergeben sich derartige Rechte aus der Dienstanweisung selbst.
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Die fiir die Beurteilung des StraBenverkehrslarms von bestehenden BundesstraRen (Auto-
bahnen und Schnellstralen) maBgeblichen Larmindizes sind der Lgen (Tag-Abend-Nacht-Lar-

mindex) und der Lnight (Nachtlarm-Index).

Mafgebliche Grenzwerte im Sinne dieser Dienstanweisung
e 60,0 dB fiir den Tag-Abend-Nachtzeitraum (Lgen)

e 50,0 dB fiir den Nachtzeitraum (Lnight)

Diese maRgeblichen Grenzwerte im Sinne dieser Dienstanweisung sind somit ident mit den

Schwellenwerten der EU-Umgebungsldarmrichtlinie.

Neubaustrecken

Bei Straflenbauvorhaben, welche gemafll § 4 Abs. 1 oder § 4a des Bundesstrallengesetzes
1971 (BStG 1971) in der geltenden Fassung oder nach den Bestimmungen des Umweltver-
traglichkeitsprifungsgesetzes 2000 (UVP-G 2000) in der geltenden Fassung, zu genehmigen
sind, gilt die Bundesstrallen-Larmimmissionsschutzverordnung — BStLarmIV (BGBI. I
Nr.215/2014)
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5 Zusammenfassung der
Malnahmenplanung zugrunde
gelegten Daten

Zwischen dritter (2017) und vierter (2022) Stufe der Larmkartierung sind eine Reihe neuer

Regelungen in Kraft getreten:

e Richtlinie (EU) 2015/996 vom 19. Mai 2015 zur Festlegung gemeinsamer
Larmbewertungsmethoden gemaR der Richtlinie 2002/49/EG

e Berichtigung der Richtlinie (EU) 2015/996 vom 10.1.2018

e Ersatz der vorgenannten Richtlinie durch die Delegierte Richtlinie (EU) 2021/1226 vom
21. Dezember 2020 zur Anderung des Anhangs Il der Richtlinie 2002/49/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich gemeinsamer Methoden zur
Lairmbewertung zwecks Anpassung an den wissenschaftlichen und technischen
Fortschritt

e Richtlinie (EU) 2020/367 vom 4. Marz 2020 zur Anderung des Anhangs lll der Richtlinie
2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die
Festlegung von Methoden zur Bewertung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen
von Umgebungslarm

e Im Zuge der Umsetzung der EU-Richtlinien in nationales Recht erfolgten Anderungen
der Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung — Bundes-LarmV zum 26.05.2019 bzw.
zum 07.07.2021 sowie Anpassungen der OAL-Richtlinie 28 (Berechnung der Schallaus-
breitung im Freien und Zuweisung von Larmpegeln und Bewohnern zu Gebauden,
Ausgabe 01.10.2021) und der RVS 04.02.11 (Berechnung von Schallemissionen und
Larmschutz, Ausgabe 01.11.2021).
Die aktuellen Umgebungslarmkarten wurden bereits gemaR Bundes-Umgebungslarm-

schutzverordnung in der Fassung BGBI. Il Nr. 294/2023 berechnet und ausgewertet.
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Erstellung der strategischen Umgebungslarmkarten
Die Erstellung der strategischen Umgebungslarmkarten umfasst nachfolgende Punkte.

e Erstellung des Berechnungsmodells fiir die Ausarbeitung der strategischen Larmkarten
laut Bundes-LarmG
- Modellaufbau und Berechnungen erfolgen im 6sterreichischen
Landeskoordinatensystem Gauf3-Kriiger (ohne 5 Mio beim Hochwert) getrennt fiir
die drei Meridianstreifen M28, M31 und M34, EPSG-Codes 31254, 31255 und
31256 (M28, M31 und M34),
- Digitales Gelandemodell + LS-MaRBnahmen + Umgebungslarmschutzverordnungs-
Datensatz (UV-Datensatz),
- Zuordnung von Einwohnerdaten zu den Gebauden;
e Zuordnung der Parameter des Emissionskatasters zum gesamten Autobahnen- und
SchnellstraBennetz, inkl. Zubringer, Knoten und relevanter Anschlussstellen
e Schalltechnische Berechnungen samt statistischer Auswertungen entsprechend
Bundes-LarmV hinsichtlich betroffener Einwohner, Wohnungen und Flachen sowie die
Bewertung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen
e Erstellung der richtungsgebundenen Betroffenheitsauswertung
e ASFINAG Larmkataster — Erstellung der Larmkarten mit abweichender Berechnungs-
hohe (1,5 m fur die Raster, 2,4 m fiir die Fassadenpegel) samt statistischen

Auswertungen;

Angabe der Datenquellen der strategischen Umgebungslarmkarten
(gemaR § 7 Bundes-LarmV)

Adressregister, Gebaude- und Wohnungsregister und Meldedaten
e Datenstand: 10.04.2021

e Datenhalter: Statistik Austria, Bundesanstalt Statistik Osterreich,
Guglgasse 13,1110 Wien

Die flr die Erhebung der Anzahl betroffener Einwohner herangezogenen Meldedaten wur-

den dem Adress-, Gebdude- und Wohnungsregister der Statistik Austria entnommen.
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Die Einwohner- und Adressinformationen sind in dieser Datenbank punktformigen Koordi-
naten zugeordnet. Durch Verschneidung dieser Punktkoordinaten mit den Gebadudegeo-
metrien wurden Einwohner-, Wohnungs- und Sondernutzungsinformationen auf die Ge-
bdude Ubertragen. Die einem Gebaude zugeordnete Einwohner- und Wohnungszahl ergibt
sich dabei durch Aufsummierung der innerhalb eines Gebaudes liegenden Punktinformati-
onen. Einwohnerinformationen lagen getrennt fiir Haupt- und Nebenwohnsitz vor. Es wur-

den nur Einwohner mit Hauptwohnsitz betrachtet.

AuBerhalb von Gebduden gelegene Punktinformationen werden mittels ,,Objektfang” in ei-

nem Radius von 10 m dem nachstgelegenen Gebaude zugeordnet.

Jene Datensatze, welche nicht eindeutig einem Gebaude zugeordnet werden konnten und
aullerhalb eines Radius von 10 m zu einem nachstgelegenen Wohnobjekt liegen, wurden
als Einzelpunkt in den Berechnungen bericksichtigt und so in die Statistik mit aufgenom-

men.

Digitales Gelandemodell
Die Geldndedaten basieren auf einer Laserscan-Befliegung 2015 welche hinsichtlich der

StraBenhdhen und Larmschutzeinrichtungen ausgewertet und zum digitalen Gelandemo-

dellmodell aufbereitet wurden.

Zwischenzeitlich neu errichtete LarmschutzmaBnahmen wurden mittels Videobefahrungen
der ASFINAG (berprift und aktualisiert.

Die Neubaustrecken mit den LarmschutzmalRnahmen und der Bebauung (z.B. A5 Nord /
Weinviertel Autobahn, Umfahrung Drasenhofen) aber auch die A 13 Brenner Autobahn
wurden mit einer Laserscan-Befliegung neu erhoben und mit Stand November 2021 in das
digitale Gelandemodell eingearbeitet. Letzte Ergdnzungen mittels Bauplanungsdaten von
kurz Baubeginn bzw. in Bau befindenden LarmschutzmalBnahmen (z.B. A 2 Siid Autobahn,

Laxenburg und Biedermannsdorf) erfolgten noch mit Marz 2023.

Das digitale Gelandemodell beinhaltet samtliche fiir die Erstellung des digitalen Berech-

nungsmodells malgeblichen Informationen:

e Geldandeverlauf in Form von Hohenlinien, Bruchkanten u. dgl.

e Gebaude und Hochbauten
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* bestehende Larmschutzeinrichtungen (Wande, Wille)
e Betonleitwande
e  Waldflachen und fiir die Schallausbreitung gesondert zu beriicksichtigende schallharte

Bodenflachen (befestigte Flachen, Gewasser)

StandardmaRig wird bei Schallschirmen (z.B. Larmschutzwanden) nur die Oberkante ausge-
wertet. Die Unterkante reicht standardmaRig bis zur Gelandeoberflache. Bei manchen Situ-
ationen (z.B. kreuzende Verkehrswege mit Briicken) sind allerdings Sondermodellierungen

erforderlich.

Das digitale Gelandemodell wurde fiir jede der 676 politischen Gemeinden jeweils separat
betrachtet und in das digitale Berechnungsmodell implementiert und umfasst ca. 1,6 Mio.

Hohenlinien mit ca. 448 Mio. Stlitzpunkten.

Digitales Berechnungsmodell
Basis fiir das digitale Berechnungsmodell ist das digitale Gelandemodell (Geb&ude, Stre-

ckennetz, Larmschutzeinrichtungen, Wald- und Gewasserflachen sowie die befestigten Fla-

chen etc.) welches auf den Vermessungsdaten basiert.

Den Betonleitwdanden wurde ein Absorptionsgrad von 0,21 (schallhart, 1 dB Reflexionsver-
lust) und den Larmschutzwédnden ein Absorptionsgrad von 0,84 (hochabsorbierend, 8 dB

Reflexionsverlust) zugewiesen.

Das Streckennetz wurde in Abschnitte gegliedert und mit den Emissionen aus dem nachfol-

gend beschriebenen Emissionskataster belegt.

Die Kartierungsdaten wurden auch den fiir die Larmkartierung der Ballungsrdume zustan-

digen Behorden zur Verfligung gestellt.

Verkehrszahlen
Bedingt durch die COVID-19 Pandemie und die damit einhergegangenen Mobilitatsein-

schrankungen war im Jahr 2020 ein deutlicher Riickgang des Verkehrsaufkommens zu be-

obachten. Da die Larmkartierung und die darauf aufbauende Aktionsplanung gemafll Umge-
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bungslarmrichtlinie langfristig angelegt sind, wurden fir die Larmkartierung 2022 zur Ab-
schatzung der Larmbelastung im Jahr 2021 die richtungsbezogenen Verkehrsstarken basie-

ren auf Zahldaten aus dem Jahr 2019 herangezogen.

KFZ-Geschwindigkeiten

Als maRgebende Geschwindigkeit der einzelnen StraBenabschnitte wurde die zulassige
Hochstgeschwindigkeit gemaR StraRenverkehrsordnung (StVO) aus der Verkehrszeichenda-
tenbank der ASFINAG sowie vor Ort durchgefiihrte Erhebungen verwendet bzw. die auf
dem betrachteten StraRenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit je Fahrzeugklasse ver-

wendet.

Die seitens der Bundeslander auf Basis des Immissionsschutzgesetzes-Luft (IG-L) erlassenen
immissionsabhangigen oder permanenten Geschwindigkeitsbeschrankungen sowie die tat-
sachlichen Verhaltnisse, sprich die tatsdchlich gefahrenen Geschwindigkeiten, wurden in

den strategischen Larmkarten fiir das hochrangige Strallennetz nicht beriicksichtigt.

Fahrbahndecken
Die Fahrbahndecken der einzelnen Abschnitte wurden der Baudatenbank (BAUT) der ASFI-

NAG entnommen und durch zusatzliche Erhebungen erganzt.

Emissionskataster
Die Berechnung der Emissionen wurde gemaf RVS 04.02.11 durchgefiihrt und in Tabellen-

form als Emissionskataster zusammengefasst.

Zuordnung Emissionsparameter
Die Verknipfung der StraBengeometrien mit den Daten des Emissionskatasters erfolgt an-

hand der mit den Strallengeometrien verorteten Kilometrierung.

Der Emissionskataster der ASFINAG beinhaltet fiir jeden maligebenden Streckenabschnitt,
getrennt flr die jeweiligen Betrachtungszeitraume (tags/abends/nachts), Angaben uber:
Kfz / 24 h, Bemessungsfaktoren, Aufteilung des Verkehrs gemaR RVS 04.02.11 in die Kate-
gorien 1 bis 4, hochstzuldssige Geschwindigkeiten fiir Pkw und Lkw, die Fahrbahndecken

und die zugehdrigen Schallleistungspegel.
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Fiir das Autobahnen- und SchnellstraBennetz werden die Emissionsparameter im Berech-
nungsmodell grundsatzlich getrennt nach Richtungsfahrbahnen zugeordnet. Die mehrspu-
rigen Hauptfahrbahnen im Autobahnen- und SchnellstraBennetz wurden fahrtrichtungsbe-
zogen durch zwei (symmetrisch belegte) Emissionslinien im Abstand von 4 m im Modell si-

muliert.

Im Datensatz ausgewiesene Tunnelstrecken (ca. 10 % des Streckennetzes) wurden deakti-
viert. Die Schallabstrahlung der Tunnelportale und Galerien wurde gesondert berlicksich-
tigt.

Die Emissionsparameter wurden auch fir die Autobahnzubringer sowie fiir einzelne Ram-

pen samtlicher Autobahnknoten verwendet.

Schalltechnische Berechnung

Fiir die schalltechnische Ausbreitungsberechnung wurde das EDV-Programm und Berech-
nungsverfahren CadnaA, Version 2022 MR2; DataKustik GmbH, Greifenberg, Qualitatsgesi-
chert nach ISO/TR 17534-4, verwendet.

Die schalltechnischen Berechnungen wurden gemafl § 4 Bundes-LairmV nach der RVS
04.02.11 ,,Berechnung von Schallemissionen und Larmschutz”, Ausgabe November 2021 so-
wie der OAL-Richtlinie 28 ,Berechnung der Schallausbreitung im Freien und Zuweisung von
Larmpegeln und Bewohnern zu Gebduden” mit zusatzlichen Festlegungen betreffend das
Berechnungsverfahren zur Umsetzung der EU-Richtlinie 2015/996, Ausgabe 01.10.2021
durchgefiihrt.
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Sonderfestlegungen fiir die Strategische Larmkartierung laut der
OAL-Richtlinie 28

Im Folgenden sind die Sonderfestlegungen, welche in den entsprechenden Abschnitten der
vorliegenden Richtlinie im Anwendungsbereich der strategischen Larmkartierung festge-

schrieben sind, zusammenfassend wiedergegeben.

e Im Rahmen der strategischen Larmkartierung ist davon auszugehen, dass die
Erfassung der realen Bodeneigenschaften, lokalen Meteorologie, konkreten
Gebdudehohen und Reflexionseigenschaften mit unverhaltnismaRig hohen Kosten
verbunden ist.

e Beider strategischen Larmkartierung ist im Hinblick auf eine Vergleichbarkeit von
strategischen Larmkarten untereinander auf den statistischen Ansatz zu verzichten.

e Bei der strategischen Larmkartierung ist fiir alle Tageszeitabschnitte mit 100 %
glinstigen Bedingungen in Richtung des Ausbreitungsweges zu rechnen. Basierend auf
den Osterreichischen Wetterstatistiken ist fir die strategische Larmkartierung als
Langzeitdurchschnitt eine Lufttemperatur von 10 °C und eine relative Luftfeuchtigkeit
von 70 % zu verwenden.

e Beider strategischen Larmkartierung ist es zuldssig, auRerhalb befestigter
Verkehrsflachen sowie aufgrund ihrer Ausdehnung schalltechnisch relevanter
Gewasser einen generalisierten Wert von G = 0,8 zu verwenden.

e Beider strategischen Larmkartierung ist bei Linienquellen eine Berechnung der
seitlichen Beugung nicht erforderlich.

e Im Anwendungsbereich der strategischen Larmkartierung ist exakt mit der Reflexion
1. Ordnung zu rechnen.

e Da eine flachendeckende Information Uber die Lage der Wohnungen innerhalb der
Gebdudegrundflache im Rahmen der strategischen Larmkartierung fehlt, ist bei der
Zuweisung von Wohnungen und Bewohnern zu Empfingerpunkten laut OAL
Richtlinie 28 von Fall b) gemaR 5.3.6.2 auszugehen. Die Aufteilung/Zuteilung der
betroffenen Bewohner je Gebaude erfolgt nicht mehr zum lautesten Fassadenpunkt
(diese Festlegung erfolgte bis inkl. der strategischen Larmkartierung 2017), sondern
verteilt auf die lauteste Halfte der an den Fassaden ermittelten Pegel. Die meisten
Staaten, so auch Osterreich, haben bisher die gesamte Anzahl der Bewohner jeweils
dem lautesten Fassadenpunkt zugeteilt. Die Anzahl der Betroffenen war damit im
Vergleich zu anderen Landern, die schon immer die Bewohner den einzelnen Fassaden

zugeordnet haben, in vorangegangenen Kartierungen deutlich hoher.
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Berechnungsansatze fiir StraRentunnel und —galerien
Die Berlicksichtigung des liber Tunnelportale abgestrahlten Schalls erfolgt wie in den vor-

herigen Stufen der Larmkartierung in Anlehnung an die Publikation von Wolfgang Probst
,Die Prognose des aus Tunnelmiindungen abgestrahlten Schalls" in der Zeitschrift ,,Larmbe-
kampfung” 3/2008.

Strategische Umgebungslarmkarten

Auf Grundlage der erstellten Berechnungsmodelle wurden die schalltechnischen Berech-

nungen jeweils flaichenhaft sowie fiir die Gebaudefassaden durchgefiihrt.

Die Berechnungen erfolgten fiir die Larmindizes Lgen (gewichteter Mittelwert fir die Zeit-
raume Tag (6 bis 19 Uhr), Abend (19 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) mit Malus fir die
Abend- bzw. Nachtzeit von 5 dB bzw. 10 dB) und Lnight (Mittelungspegel fiir die Nachtzeit
von 22 bis 6 Uhr). Gelandeeinflisse und Abschirmungen wie auch Reflexionen durch Ge-

bdude und Schallschirme wurden beriicksichtigt.

Die schalltechnischen Berechnungen in der Flache (Ldrmkarten) wurden mit einer Raster-

punktweite von 5 m in einer Immissionshéhe von 4,0 m iber Gelande vorgenommen.

Zur Ermittlung der in ihren Wohnungen durch Umgebungslarm belasteten Menschen wur-
den die Berechnungspunkte 0,1 m vor die Gebaudefassade gelegt. Fiir diesen Fall bleibt die
letzte Reflexion an der Gebadudefassade, auf der der Berechnungspunkt liegt, unbericksich-
tigt. Die Berechnungen erfolgten ebenfalls fiir eine H6he von 4,0 m Gber Geldande. Bei Ge-
bdudehohen von weniger als 4,2 m Hohe befinden sich die Berechnungspunkte 0,2 m un-

terhalb der Gebaudeoberkante.
Berechnungspunkte unterhalb 2 m Héhe lber Geldnde bleiben unberiicksichtigt.

Fassadenpegelberechnungen wurden fiir alle Gebdude mit Einwohner (Hauptwohnsitz)

durchgefiihrt.

Zusatzliche Einzelpunktberechnungen (ebenfalls 4,0 m tGber Gelande) wurden fir die ver-

bliebenen Adresspunkte durchgefiihrt.
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Im Bereich der Staatsgrenzen wurde bei der Immissionsberechnung eine fiktive Verlange-
rung der Bundesstraflien Uber die Staatsgrenzen hinaus berlicksichtigt, wobei die Emissions-

pegel der letzten im Inland gelegenen StraRenabschnitte beibehalten wurden.

Betroffenenauswertungen

GemalR dem Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz, das die Vorgaben der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie und die dazugehdrigen Verordnungen umsetzt, ist es fiir alle, an das Autobah-
nen- und SchnellstraBennetz der ASFINAG angrenzenden Gemeinden verpflichtend, die Be-
troffenen in den einzelnen Larm-Pegelklassen zu ermitteln und auszuwerten. Daflir werden
die dafiir notwendigen Daten der hauptgemeldeten Bewohner aus dem Zentralen Melde-

register in anonymisierter Form je Parzelle zugrunde gelegt.

Aus den berechneten Gebaudeldarmkarten und Flachenrastern wurden die Einwohner- bzw.
Flachenstatistiken gemeindespezifisch sowie als Gesamtsumme fiir die einzelnen Bundes-

lander erstellt.

GemaR aktuellem Anhang Il der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die Berechnungsverfah-
ren EU-weit vereinheitlicht und die einheitlichen Bewertungsmethoden in den nationalen
Regelwerken verankert worden. Dazu zdhlen die Richtlinie des dsterreichischen Arbeitsrings
fir Lirmbekdmpfung Nr. 28 (OAL 28) - Berechnung der Schallausbreitung im Freien und
Zuweisung von Larmpegeln und Bewohnern zu Gebduden (Oktober 2021) und die RVS

04.02.11 - Berechnung von Schallemissionen und Larmschutz (November 2021).

Nachdem die Larmkartierung 2022 nun auf Grundlage der — an die EU-Standards — angegli-
chenen Bewertungsmethoden der OAL Nr. 28 sowie der RVS 04.02.11 durchgefiihrt wurde,
reduzierte sich die Anzahl der von Larm belasteten Menschen entlang des ASFINAG-Netzes

gegeniber den Berechnungen der Kartierung 2017.

Im Detail hat die Anpassung der Berechnungs-Standards folgende Auswirkungen, die damit

zur deutlichen Reduktion der durch Larm belasteten Personen beitragen:

1. Aufteilung/Zuteilung der betroffenen Bewohner je Gebdude erfolgt nicht mehr zum
lautesten Fassadenpunkt, sondern verteilt auf die lauteste Halfte der an den Fassaden
ermittelten Pegel. Die meisten Staaten, so auch Osterreich, haben bisher die gesamte

Anzahl der Bewohner jeweils dem lautesten Fassadenpunkt zugeteilt. Die Anzahl der
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Betroffenen war damit im Vergleich zu anderen Landern, die schon immer die
Bewohner den einzelnen Fassaden zugeordnet haben, in vorangegangenen
Kartierungen deutlich hoher. Vergleichsberechnungen haben ergeben, dass nur durch
diese neue Betroffenenzuordnung ein Riickgang der ausgewiesenen Betroffenen um
rund 27 % bzw. 25 % (Lden bzw. Lnight) erfolgt.

2. Hoéhere Wirkung von Lairmschutzwanden: Durch die neue Larmberechnungsmethode
wird die Intensitat der Abschirmung bei bereits bestehenden Larmschutzwéanden
besser und deutlich wirksamer berechnet als bei der bis dato zur Anwendung
gekommenen Methode. Sind also Larmschutzwande bereits vorhanden, ergeben sich
dadurch niedere Larmpegel bei den dahinterliegenden Gebauden. Da es im
Osterreichischen Autobahnen- und SchnellstraBen-Netz mehr Larmschutzwande als im
niederrangigen Stralennetz gibt, schlagt dieser Umstand bei der Lairmreduktion fiir
die Betroffenen deutlich starker durch als bei den Ergebnissen der
Umgebungslarmkartierung der Bundeslander.

3. Berechnungen mit einfacher Reflexion des Schalls (Reflexion 1. Ordnung): GemaR
den einheitlichen Festlegungen wird nun den Berechnungen zugrunde gelegt, dass der
beriicksichtigte Schall am Ausbreitungsweg hochstens einmal reflektiert wird. Die
ASFINAG hat die Larmkartierung 2017 unter Bericksichtigung von Reflexionen bis zur
3. Ordnung (dreifacher Reflexion des Schalls) erstellt. Dadurch ergaben sich in der
Auswertung 2017 vor allem bei weiter weg liegenden Gebauden héhere Larmindizes,
was nun 2022 nicht mehr zutrifft. Vergleichsberechnungen haben ergeben, dass durch
diese Anderung der Berechnungseinstellung ein Riickgang der ausgewiesenen
Betroffenen um rund 9 % bzw. 7 % (Lgen bzw. Lnight) erfolgt. Die Wirkung dieser
Anderung zeigt sich am deutlichsten in den unteren Pegelklassen.

4. Erweiterung des StralRennetzes: Anders als in den Bundesldandern, wo aufgrund des
Ausbaus der StraBennetze bzw. der Hinzunahme bisher nicht kartierter Strecken mehr
Anrainer vom Verkehrslarm betroffen sind, hat sich das Autobahnen- und
SchnellstraBennetz nur geringfigig vergroBert und wurde auch bisher vollstandig
larmkartiert. Das hat beim Vergleich mit den Ergebnissen der Bundeslander und der
ASFINAG zur Folge, dass die Larmreduktionen in der Kartierung 2022 gegeniber 2017
bei den Auswertungen der Lander weniger stark ausgefallen sind als im Streckennetz
der ASFINAG.

5. Neuerrichtung bzw. Erweiterung von Larmschutzwanden: Seit dem Bezugsjahr 2017
wurden im Autobahnen- und Schnellstrallennetz zahlreiche zusatzliche
Larmschutzwande errichtet bzw. bestehende Larmschutzwande erhdht bzw. saniert.
Insgesamt wurden entlang der Autobahnen und SchnellstraBen seit dem Jahr 2017

Larmschutzmalnahmen auf einer Lange von rund 50 km neu errichtet. Auch das
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Aufbringen von larmmindernden Beldgen hat zu einer Reduktion der Lirmemissionen
beigetragen. Dadurch erfolgte eine weitere Verringerung der Betroffenen im Vergleich
zum Jahr 2017.
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6 Geschatzte Anzahl von Personen,
die Umgebungslarm ausgesetzt sind

GemalR aktuellem Anhang Il der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die Verfahren EU-weit
vereinheitlicht und die einheitlichen Bewertungsmethoden in den nationalen Regelwerken
verankert worden. Dazu zihlen die Richtlinie des Osterreichischen Arbeitsrings fiir Lirmbe-
kdmpfung Nr. 28 (OAL 28) - Berechnung der Schallausbreitung im Freien und Zuweisung von
Larmpegeln und Bewohnern zu Gebduden (Oktober 2021) und die RVS 04.02.11 - Berech-

nung von Schallemissionen und Larmschutz (November 2021).

Die strategischen Umgebungslarmkarten fiir das Autobahnen- und SchnellstraRennetz wur-

den 2022 auf larminfo.at/Laermkarten veroffentlicht.

Angaben zur Anzahl von Personen, die von Umgebungslarm im Bereich des Autobahnen-
und SchnellstraBennetzes betroffen sind, sind in den nachstehenden Tabellen, laut dem ak-
tuellen Anhang Il der EU-Umgebungslarmrichtlinie, dargestellt (Datenquelle ASFINAG). Die
Angaben erfolgen fiir das gesamte Bundesgebiet sowie getrennt fiir die einzelnen Bundes-

lander.
Angaben zur geschatzten Anzahl von Personen, die von Umgebungslarm betroffen sind,

kdnnen auch der Betroffenenauswertung (z. B. Auswertung auf Gemeindeebene) auf

larminfo.at entnommen werden.
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Osterreich

Tabelle 2: Anzahl der von Umgebungslarm betroffenen Einwohner tber den

Schwellenwerten entlang des gesamten Autobahnen- und Schnellstrafennetzes

Schwellenwert

Anzahl der Betroffene liber den Schwellenwerten

Lgen > 60 dB

70.609

Lnight > 50 dB

115.050

Tabelle 3: Anzahl der von Umgebungslarm betroffenen Einwohner entlang des

Autobahnen- und SchnellstraBennetzes in den einzelnen Pegelklassen

Pegelklasse von dB

Pegelklasse bis dB

Anzahl Betroffene Lden Anzahl Betroffene Lnight

45 50 - 269.556
50 55 - 94.615
55 60 213.338 17.946
60 65 60.938 2.188
65 70 7.946 289
70 75 1.532 12
>75 - 193 0
28 von 96 Aktionsplan Umgebungslarm 2024



Tabelle 4: Anzahl der von Umgebungslarm betroffenen Einwohner flir den Lnight entlang

des Autobahnen- und SchnellstraBennetzes in den einzelnen Pegelklassen Uber die

Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lnignt 2012 Lnight 2017 Lnight 2022 Lnight
45 50 455.653 538.455 510.974 269.556
50 55 187.462 192.670 196.234 94.615
55 60 52.163 29.956 35.687 17.946
60 65 17.164 4.217 4.856 2.188
65 70 866 336 343 289
70 75 21 15 9 12
>75 - 0 0 0 0
Summe >50 dB - 257.676 227.194 237.129 115.050

Tabelle 5: Anzahl der von Umgebungslarm betroffenen Einwohner fiir den Lgen entlang des

Autobahnen- und SchnellstraBennetzes in den einzelnen Pegelklassen Uber die

Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lden 2012 Lgen 2017 Lgen 2022 Lgen
55 60 401.014 448.421 421.194 213.338
60 65 140.027 124.419 135.156 60.938
65 70 37.638 16.890 17.450 7.946
70 75 11.954 2.721 2.925 1.532
>75 - 368 71 50 193
Summe > 60 dB - 189.987 144.101 155.581 70.609

Anmerkung: In diesen beiden Tabellen wurden nur die betroffenen Einwohner liber den

Schwellenwerten aufsummiert. Weiters ist in der Summe fiir das Jahr 2007 das Bundesland

Wien nicht enthalten, da seinerzeit ausschliefllich der gesamte Ballungsraum Wien ausge-

wertet wurde.
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Der Vergleich der von Umgebungslarm betroffenen Einwohner, welche tber den Schwel-
lenwerten entlang des Autobahnen- und Schnellstralennetzes liegen, zwischen den Jahren

2017 und Jahr 2022, zeigt fast eine Halbierung der Betroffenen.

Dies ist insbesondere auf die EU-weite vereinheitlichte und verbindlich anzuwendende Be-

rechnungsmethodik aber auch auf die in diesem Zeitraum umgesetzten Larmschutzmal-

nahmen im Autobahnen- und Schnellstrallennetz zurilickzufiihren.

Siehe dazu die detaillierten Erlauterungen im Kapitel 4.

Tabelle 6: Anzahl der von Umgebungslarm betroffene Einwohner entlang des

Autobahnen- und Schnellstralennetzes in den einzelnen Bundeslandern

Bundesland Lden > 60 dB Lnight > 50 dB Lden > 55dB Lnight > 45 dB
Schwellenwert Schwellenwert
Burgenland 48 224 902 1.720
Niederdsterreich 12.599 22.481 50.938 72.490
Wien 17.277 26.833 53.336 74.182
Karnten 2.136 3.664 11.393 16.924
Steiermark 9.702 16.710 44.358 61.739
Oberdsterreich 14.511 25.773 50.525 70.810
Salzburg 3.401 5.460 16.376 22.034
Tirol 8.300 11.068 39.814 47.699
Vorarlberg 2.635 2.837 16.305 17.008
Summe Osterreich 70.609 115.050 283.947 384.606
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Tabelle 7: Anteil der von Umgebungslarm betroffene Einwohner bezogen auf die
Gesamtbevolkerung der einzelnen Bundesldander entlang des Autobahnen- und

Schnellstrallennetzes

Bundesland Lden > 60 dB Lnight > 50 dB Lgen > 55dB Lnight > 45 dB
Schwellenwert Schwellenwert
Burgenland 0,02% 0,07% 0,30% 0,57%
Niederdsterreich 0,73% 1,31% 2,96% 4,22%
Wien 0,87% 1,35% 2,69% 3,74%
Kdrnten 0,38% 0,64% 2,00% 2,97%
Steiermark 0,77% 1,32% 3,51% 4,88%
Oberosterreich 0,95% 1,69% 3,32% 4,65%
Salzburg 0,60% 0,96% 2,88% 3,88%
Tirol 1,08% 1,43% 5,16% 6,18%
Vorarlberg 0,65% 0,70% 4,01% 4,19%
Osterreich 0,78% 1,26% 3,12% 4,22%
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Tabelle 8: Anzahl der von Umgebungslarm (Lnight) betroffenen Einwohner von Wien
entlang des Autobahnen- und Schnellstralennetzes in den einzelnen Pegelklassen liber

die Berichtsjahre

dB von dB bis 2012 Lnight 2017 Lnight 2022 Lnight
45 50 129.179 89.573 47.349
50 55 48.379 42.186 19.434
55 60 6.834 7.557 6.406
60 65 1.131 1.523 850
65 70 132 159 139
70 75 0 2 4
>75 - 0 0 0
Summe >50dB - 56.476 51.427 26.833

Tabelle 9: Anzahl der von Umgebungslarm (Lgen) betroffenen Einwohner von Wien entlang
des Autobahnen- und SchnellstraBennetzes in den einzelnen Pegelklassen Uber die

Berichtsjahre

dB von dB bis 2012 Lgen 2017 Lgen 2022 Lgen
55 60 99.529 72.736 36.059
60 65 26.434 27.978 13.750
65 70 3.629 3.867 2.668
70 75 983 1.423 754
>75 - 15 4 105
Summe > 60 dB - 31.061 33.272 17.277
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Anmerkung: In diesen beiden Tabellen wurden nur die betroffenen Einwohner liber den
Schwellenwerten aufsummiert. Daten aus dem Jahr 2007 sind nicht vorhanden, da aus-

schlief8lich der gesamte Ballungsraum Wien ausgewertet wurde.

Tabelle 10: Von Umgebungsldarm (L4en) entlang der Autobahnen- und SchnellstralBennetzes

in Wien geschatzte Anzahl von Wohnungen und belasteten Flachen

Pegelklasse Lgen liber Flache Wohnungen
dB km? Anzahl
55 52,1 25.595
65 12,8 1.757
75 3,2 49
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Niederosterreich

Tabelle 11: Anzahl der von Umgebungslarm (Lnight) betroffenen Einwohner von
Niederosterreich entlang des Autobahnen- und SchnellstraBennetzes in den einzelnen

Pegelklassen Uber die Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lnignt 2012 Lnight 2017 Lnight 2022 Lnight
45 50 92.214 118.887 117.217 50.009
50 55 45.529 44.083 51.203 18.550
55 60 12.352 6.647 9.608 3.314
60 65 3.258 587 562 532
65 70 186 66 42 81
70 75 2 3 4 4
>75 - 0 0 0 0
Summe >50dB - 61.327 51.386 61.419 22.481

Tabelle 12: Anzahl der von Umgebungslarm (Lqen) betroffenen Einwohner von
Niederosterreich entlang des Autobahnen- und SchnellstraBennetzes in den einzelnen

Pegelklassen Uber die Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lgen 2012 Lgen 2017 Lgen 2022 Lgen
55 60 76.203 97.373 91.639 38.339
60 65 32.674 28.244 35.054 10.869
65 70 7.561 3.126 3.473 1.315
70 75 1.884 250 196 359
>75 - 87 10 9 56
Summe > 60 dB - 42.206 31.630 38.732 12.599

Anmerkung: In diesen beiden Tabellen wurden nur die betroffenen Einwohner lber den

Schwellenwerten aufsummiert.
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Tabelle 13: Von Umgebungslarm (Lgen) entlang der Autobahnen- und SchnellstraBennetzes

in Niederdsterreich geschatzte Anzahl von Wohnungen und belasteten Flachen

Pegelklasse Lden liber Flache Wohnungen
dB km? Anzahl
55 645,9 24.148
65 185,7 730
75 41,1 20
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Burgenland

Tabelle 14: Anzahl der von Umgebungslarm (Lnight) betroffenen Einwohner in Burgenland

entlang des Autobahnen- und Schnellstralennetzes in den einzelnen Pegelklassen liber

die Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lnignt 2012 Lnight 2017 Lnight 2022 Lnight
45 50 3.892 3.850 5.380 1.496
50 55 726 497 688 207
55 60 31 61 103 16
60 65 2 0 76 1
65 70 1 0 0 0
70 75 0 0 0 0
>75 - 0 0 0 0
Summe >50dB - 760 558 867 224

Tabelle 15: Anzahl der von Umgebungslarm (Lgen) betroffenen Einwohner in Burgenland

entlang des Autobahnen- und SchnellstralBennetzes in den einzelnen Pegelklassen (iber

die Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lgen 2012 Lgen 2017 Lgen 2022 Lgen
55 60 2.239 1.945 2.577 854
60 65 323 318 406 41
65 70 24 31 123 7
70 75 1 0 1 0
>75 - 0 0 0 0
Summe > 60 dB - 348 349 530 48

Anmerkung: In diesen beiden Tabellen wurden nur die betroffenen Einwohner lber den

Schwellenwerten aufsummiert.
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Tabelle 16: Von Umgebungslarm (Lgen) entlang der Autobahnen- und SchnellstraBennetzes

im Burgenland geschatzte Anzahl von Wohnungen und belasteten Flachen

Pegelklasse Lden liber Flache Wohnungen
dB km? Anzahl
55 152,1 455
65 37,9 4
75 7,5 0
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Oberosterreich

Tabelle 17: Anzahl der von Umgebungslarm (Lnight) betroffenen Einwohner in

Oberdsterreich entlang des Autobahnen- und Schnellstralennetzes in den einzelnen

Pegelklassen Uber die Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lnignt 2012 Lnight 2017 Lnight 2022 Lnight
45 50 70.014 71.079 78.899 45.037
50 55 34.622 33.504 41.560 21.704
55 60 7.175 6.976 10.705 3.764
60 65 799 1.229 1.951 282
65 70 29 66 74 23
70 75 0 0 0 0
>75 - 0 0 0 0
Summe >50dB - 42.625 41.775 54.290 25.773

Tabelle 18: Anzahl der von Umgebungslarm (Lgen) betroffenen Einwohner in

Oberdsterreich entlang des Autobahnen- und Schnellstrallennetzes in den einzelnen

Pegelklassen Uber die Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lgen 2012 Lgen 2017 Lgen 2022 Lgen
55 60 59.964 60.360 65.311 36.014
60 65 25.010 22.557 28.904 12.892
65 70 4.125 4.120 5.713 1.514
70 75 313 664 836 98
>75 - 14 15 10 7
Summe > 60 dB - 29.462 27.356 35.463 14.511

Anmerkung: In diesen beiden Tabellen wurden nur die betroffenen Einwohner lber den

Schwellenwerten aufsummiert.
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Tabelle 19: Von Umgebungslarm (Lgen) entlang der Autobahnen- und SchnellstraBennetzes

in Oberosterreich geschatzte Anzahl von Wohnungen und belasteten Flachen

Pegelklasse Lden liber Flache Wohnungen
dB km? Anzahl
55 319,5 24.071
65 85,1 759
75 19,1 2
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Steiermark

Tabelle 20: Anzahl der von Umgebungslarm (Lnight) betroffenen Einwohner in der

Steiermark entlang des Autobahnen- und Schnellstralennetzes in den einzelnen

Pegelklassen Uber die Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lnignt 2012 Lnight 2017 Lnight 2022 Lnight
45 50 79.604 73.470 60.634 45.029
50 55 39.505 29.367 23.671 14.205
55 60 10.848 4.385 3.886 2.272
60 65 3.639 657 344 209
65 70 343 30 50 22
70 75 10 12 0 2
>75 - 0 0 0 0
Summe >50dB - 54.345 34.451 27.951 16.710

Tabelle 21: Anzahl der von Umgebungslarm (Lgen) betroffenen Einwohner in der

Steiermark entlang des Autobahnen- und Schnellstralennetzes in den einzelnen

Pegelklassen Uber die Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Laen 2012 Lden 2017 Lden 2022 Laen
55 60 73.291 63.760 49.986 34.656
60 65 28.006 18.917 15.233 8.626
65 70 7.105 2.446 1.781 931
70 75 2.448 353 185 133
>75 - 104 17 17 12
Summe > 60 dB - 37.663 21.733 17.216 9.702

Anmerkung: In diesen beiden Tabellen wurden nur die betroffenen Einwohner lber den

Schwellenwerten aufsummiert.
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Tabelle 22: Von Umgebungslarm (Lgen) entlang der Autobahnen- und SchnellstraBennetzes

in der Steiermark geschatzte Anzahl von Wohnungen und belasteten Flachen

Pegelklasse Lden liber Flache Wohnungen
dB km? Anzahl
55 406,5 21.655
65 97,9 545
75 21,4 8
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Karnten

Tabelle 23: Anzahl der von Umgebungslarm (Lnight) betroffenen Einwohner in Karnten

entlang des Autobahnen- und Schnellstralennetzes in den einzelnen Pegelklassen liber

die Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lnignt 2012 Lnight 2017 Lnight 2022 Lnight
45 50 27.167 22.835 26.368 13.260
50 55 8.307 5.644 5.717 3.183
55 60 2.348 926 809 435
60 65 399 88 62 46
65 70 58 6 3 0
70 75 0 0 0 0
>75 - 0 0 0 0
Summe >50dB - 11.112 6.664 6.591 3.664

Tabelle 24: Anzahl der von Umgebungslarm (L4en) betroffenen Einwohner in Karnten

entlang des Autobahnen- und SchnellstralBennetzes in den einzelnen Pegelklassen (iber

die Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lgen 2012 Lgen 2017 Lgen 2022 Lgen
55 60 20.529 16.580 19.462 9.257
60 65 5.229 3.381 3.178 1.870
65 70 1.672 557 461 249
70 75 242 49 17 17
>75 - 8 1 3 0
Summe > 60 dB - 7.151 3.988 3.659 2.136

Anmerkung: In diesen beiden Tabellen wurden nur die betroffenen Einwohner lber den

Schwellenwerten aufsummiert.
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Tabelle 25: Von Umgebungslarm (Lgen) entlang der Autobahnen- und SchnellstraBennetzes

in Karnten geschatzte Anzahl von Wohnungen und belasteten Flachen

Pegelklasse Lden liber Flache Wohnungen
dB km? Anzahl
55 172,2 5.748
65 38,9 136
75 10,6 0
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Salzburg

Tabelle 26: Anzahl der von Umgebungslarm (Lnight) betroffenen Einwohner in Salzburg

entlang des Autobahnen- und Schnellstralennetzes in den einzelnen Pegelklassen liber

die Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lnight 2012 Lnight 2017 Lnight 2022 Lnight
45 50 57.706 40.268 40.788 16.574
50 55 24.353 18.015 13.253 4.682
55 60 11.110 2.782 1.847 671
60 65 5.559 280 178 97
65 70 41 29 11 10
70 75 0 0 3 0
>75 - 0 0 0 0
Summe >50dB - 41.063 21.106 15.292 5.460

Tabelle 27: Anzahl der von Umgebungslarm (Lgen) betroffenen Einwohner in Salzburg

entlang des Autobahnen- und SchnellstralBennetzes in den einzelnen Pegelklassen (iber

die Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lden 2012 Lgen 2017 Lgen 2022 Lgen
55 60 49.404 34.703 33.631 12.975
60 65 17.447 12.737 9.086 2.895
65 70 9.586 1.666 1.143 461
70 75 4.310 196 128 43
>75 - 12 8 3 2
Summe > 60 dB - 31.355 14.607 10.360 3.401

Anmerkung: In diesen beiden Tabellen wurden nur die betroffenen Einwohner lber den

Schwellenwerten aufsummiert.
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Tabelle 28: Von Umgebungslarm (Lgen) entlang der Autobahnen- und SchnellstraBennetzes

in Salzburg geschatzte Anzahl von Wohnungen und belasteten Flachen

Pegelklasse Lden liber Flache Wohnungen
dB km? Anzahl
55 112,1 8.121
65 25,1 232
75 6,9 2
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Tirol

Tabelle 29: Anzahl der von Umgebungslarm (Lnight) betroffenen Einwohner in Tirol entlang

des Autobahnen- und SchnellstralBennetzes in den einzelnen Pegelklassen Uber die

Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lnight 2012 Lnight 2017 Lnight 2022 Lnight
45 50 96.419 48.217 66.077 36.631
50 55 28.891 7.325 13.275 10.081
55 60 7.750 828 937 843
60 65 3.354 142 99 128
65 70 202 5 4 14
70 75 9 0 0 2
>75 - 0 0 0 0
Summe >50dB - 40.206 8.300 14.315 11.068

Tabelle 30: Anzahl der von Umgebungslarm (Lgen) betroffenen Einwohner in Tirol entlang

des Autobahnen- und SchnellstraBennetzes in den einzelnen Pegelklassen Uber die

Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lden 2012 Lgen 2017 Lgen 2022 Lgen
55 60 90.359 43.941 59.267 31.514
60 65 25.482 6.132 10.503 7.604
65 70 6.946 740 635 590
70 75 2.622 123 78 95
>75 - 137 3 4 11
Summe > 60 dB - 35.187 6.998 11.220 8.300

Anmerkung: In diesen beiden Tabellen wurden nur die betroffenen Einwohner lber den

Schwellenwerten aufsummiert.

46 von 96

Aktionsplan Umgebungslarm 2024



Tabelle 31: Von Umgebungslarm (Lgen) entlang der Autobahnen- und SchnellstraBennetzes

in Tirol geschatzte Anzahl von Wohnungen und belasteten Flachen

Pegelklasse Lden liber Flache Wohnungen
dB km? Anzahl
55 185,9 20.226
65 47,7 370
75 9,6 5
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Vorarlberg

Tabelle 32: Anzahl der von Umgebungslarm (Lnight) betroffenen Einwohner in Vorarlberg

entlang des Autobahnen- und Schnellstralennetzes in den einzelnen Pegelklassen liber

die Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Lnight 2012 Lnight 2017 Lnight 2022 Lnight
45 50 28.637 30.670 26.038 14.171
50 55 5.529 5.856 4.681 2.569
55 60 549 517 235 225
60 65 154 103 61 43
65 70 6 2 0 0
70 75 0 0 0 0
>75 - 0 0 0 0
Summe >50dB - 6.238 6.478 4.977 2.837

Tabelle 33: Anzahl der von Umgebungslarm (Lgen) betroffenen Einwohner in Vorarlberg

entlang des Autobahnen- und SchnellstralBennetzes in den einzelnen Pegelklassen (iber

die Berichtsjahre

dB von dB bis 2007 Laen 2012 Laen 2017 Laen 2022 Leen
55 60 29.025 30.230 26.585 13.670
60 65 5.856 5.699 4.814 2.391
65 70 619 575 254 211
70 75 134 103 61 33
>75 - 6 2 0 0
Summe > 60 dB - 6.615 6.379 5.129 2.635

Anmerkung: In diesen beiden Tabellen wurden nur die betroffenen Einwohner lber den

Schwellenwerten aufsummiert.
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Tabelle 34: Von Umgebungslarm (Lgen) entlang der Autobahnen- und SchnellstraBennetzes

in Vorarlberg geschatzte Anzahl von Wohnungen und belasteten Flachen

Pegelklasse Lden liber Flache Wohnungen
dB km? Anzahl
55 69,2 7.544
65 16,3 107
75 3,2 0
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7 Besondere Larmprobleme und
verbesserungsbedirftige Situationen

Die europadische Umgebungslarm Richtlinie 2002/49/EG regelt die Ausarbeitung strategi-
scher Larmkarten und darauf aufbauender Aktionsplane. Der Aktionsplan muss unter ande-
rem geplante MaRnahmen zur Lairmminderung (MaRRnahmen, die die zustdandigen Behor-

den fir die nachsten fiinf Jahre geplant haben) sowie eine langfristige Strategie enthalten.

Programme fiir larmbelastete Gebiete sind im aktuellen Regierungsprogramm festgelegt.
Unter anderem werden dazu , Bedarfsgerechter Ausbau des Larmschutzes unter Miteinbe-
ziehung von Kriterien wie Topografie, Anteile des Schwerverkehrs am Gesamtverkehrsauf-
kommen und bestehenden SchutzmalRnahmen fiir effizientere LairmschutzmaRnahmen in
besonders sensiblen und von Verkehr geplagten Regionen” und eine ,,Larmschutzoffensive”

explizit vorgesehen.

Diese Regelungen wurden durch die Dienstanweisung ,Larmschutz an bestehenden Bun-
desstralBen (Autobahnen und SchnellstraRen)”, Fassung Oktober 2022, des Bundesministe-
riums flr Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK) an
die ASFINAG umgesetzt.

Die Dienstanweisung ,Larmschutz an bestehenden Bundesstralen (Autobahnen und
SchnellstraBen)”, Fassung Oktober 2022, regelt dazu Grenzwerte fiir die Auslésung von
MaRnahmen sowie Wirtschaftlichkeitskriterien zur Auswahl von straRenseitigen und/oder

wohnhausseitigen Larmschutz MalRnahmen.
Um diese Larmschutzoffensive bzw. dieses Lairmschutzprogramm zielorientiert umsetzen zu

konnen, wurde eine wissenschaftliche Methodik zur Prioritatenreihung entwickelt und fest-

gelegt.
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Methodik der Prioritatenreihung

Die Methodik lehnt sich eng an die europaische Umgebungslarm Richtlinie 2002/49/EG und
deren Anhange an. Die aktuelle Dienstanweisung Larmschutz an bestehenden Bundesstra-
Ren des Bundesministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie (BMK) regelt grundsatzlich die Schutzwirdigkeit von betroffenen Wohnhau-
sern und die Vorgehensweise zur Auswahl der technisch geeigneten und wirtschaftlich ver-
tretbaren LarmschutzmaRnahmen, jedoch nicht, nach welchen Prioritdten Detailuntersu-

chungen fir Larmschutzmallnahmen sowie deren Umsetzung eingeleitet werden.

Mit dieser Methode und deren Ergebnissen ist eine Identifikation besonders betroffener
Abschnitte und eine Prioritatenreihung nach objektiven, transparenten und nachvollzieh-

baren Kriterien moglich.

Diese Prioritatenreihung legt die Einleitung von Larmschutzuntersuchungen bzw. die Pri-
fung moglicher Larmschutzmmalnahmen fest und bildet mit Kosten-Nutzen-Analysen und
Kosten-Effizienz-Analysen die Basis fir die zielorientierte Umsetzung von Larmschutzmal-

nahmen.

Wesentlich ist dabei das Schutzziel zur Vermeidung von gesundheitsschadlichen und hoch
beldstigenden Larmimmissionen der am starksten belasteten (sowohl umfanglich als auch

von der Hohe) Anrainer.

Die Datengrundlagen bildete die Larmkartierung 2022. Diese weist Betroffene (Hauptwohn-
sitz) durch StraRenverkehrslarm entlang der Autobahnen und Schnellstraflen in Pegelklas-

sen fur die Larmindizes Lgen Und Lnight aus.

In Erweiterung zur Betroffenenauswertung nach Umgebungslarmschutzverordnung wur-
den die Pegelklassen in 1 dB Schritte anstelle von 5 dB unterteilt. Dabei wurden die Pegel
Lden > 53 dB bzw. Lnight > 45 dB berticksichtigt. Die Betroffenenzahlen wurden fir jeweils
200 m lange (entlang der StraRRe) und 1.000 m breite (jeweils rechts und links der StralRen-

achse) Segmente zusammengefasst.
Auslosekriterium fiir die Berlicksichtigung als Larmschutzabschnitt war das Vorliegen einer

zusammenhangenden Siedlungsgruppe ab 5 Wohnobjekten mit mindestens einem Haupt-

wohnsitz innerhalb der Laight 50 dB Isophone. Dies entspricht der Schwelle fiir die Schutz-
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wirdigkeit nach Dienstanweisung Larmschutz an bestehenden Bundesstrallen. Die Wohn-
objekte missen innerhalb einer oder zwei nebeneinanderliegender 200 m Segmente liegen.
Um Betroffene mit strallenseitigen LarmschutzmaRnahmen schiitzen zu konnen, sind in der
Regel lingere LirmschutzmalRnahmen als die Segmentliange erforderlich. Bei Uberlappun-
gen dieser sinnvollen Larmschutzbereiche wurden diese zu einem langeren Larmschutzab-

schnitt zusammengefasst.

Daher kann ein Larmschutzabschnitt auch aus mehreren Ortschaften oder Siedlungsberei-

chen bestehen.

Alle Betroffenen innerhalb eines Larmschutzabschnittes wurden entsprechend ihrer Pegel-

klassen (Lden Und Lnight) aufsummiert.

Entsprechend den Vorgaben des Anhang Il der Umgebungslarmrichtlinie bzw. der Bundes-
Umgebungslarmschutzverordnung wurde zur Berechnung der gesundheitsschadlichen Aus-

wirkung der HA (highly annoyed, stark belastigt) herangezogen.
Sodann wurden entsprechend dem Anhang Il der Umgebungslarmrichtlinie bzw. der Bun-
des-Umgebungslarmschutzverordnung die Anzahl der Betroffenen pro Abschnitt ermittelt,

die als stark belastigt (HA, highly annoyed) gelten.

Anschliefend wurden die einzelnen Larmschutzabschnitte nach der Anzahl der stark Belas-
tigten (HA) gereiht.
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Prioritatenreihung

Durch diese Auswertung und Reihung nach der Anzahl der Betroffenen pro Abschnitt, die

als stark belastigt (HA, highly annoyed) gelten, ergaben sich 14 hoch prioritare Larmschutz-

abschnitte.

Die ASFINAG hat bereits diese 14 prioritdaren Larmschutzabschnitte larmtechnisch nach den

geltenden Richtlinien untersucht und in das derzeit giiltige Bauprogramm aufgenommen,

sodass eine Umsetzung und Errichtung von Larmschutzwanden und -maflnahmen in den

nachsten 5 Jahren moglich sind, wobei es auf Grund von nicht planbaren Einfllissen auch zu

zeitlichen Verzogerungen und Verschiebungen der Larmschutzprojekte kommen kann.

Tabelle 35 prioritdare Larmschutzabschnitte (sortiert nach StraRenbezeichnung)

Kiirzel StralRenbezeichnung Abschnitt

Al West Autobahn Asten, Linz — Ebelsberg

A2 Sud Autobahn Leobersdorf

A2 Siid Autobahn Gleisdorf Sud - Gleisdorf West
A4 Ost Autobahn Simmering, Kaiserebersdorf
A8 Innkreis Autobahn Wels Wimpassing

A12 Inntal Autobahn Inzing

Al12 Inntal Autobahn Volders Karlskirche

Al12 Inntal Autobahn Vomp Altmahd

Al12 Inntal Autobahn Dirschenbach

Al12 Inntal Autobahn Eigenhofen

A25 Welser Autobahn Marchtrenk

s1 Wiener AuRenring Schnellstrale  Vosendorf - Schwechat

S16 Arlberg SchnellstraRe Flirsch Pardoll

Si6 Arlberg SchnellstraRe Flirsch Weidach
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Abbildung 2: Ubersichtskarte der prioritdren Lirmschutzabschnitte
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Es sind aber bereits weitere prioritdare Larmschutzabschnitte in Prifung und enger Abstim-

mung mit den Betroffenen bzw. den Gemeinden.

Darilber hinaus werden weitere prioritdre Lairmschutzabschnitte untersucht und unter Ein-
haltung der geltenden Richtlinien LarmschutzmaBnahmen entwickelt, welche aber erst
nach Abschluss der larmtechnischen Untersuchung in das Bauprogramm der ASFINAG auf-

genommen werden kénnen.

Weiters wird bei erforderlichen Sanierungen von Larmschutzwanden und dem Austausch
von Larmschutzelementen geprift, ob Erweiterungen bzw. Erhéhungen der Larmschutz-

malknahmen unter Einhaltung der geltenden Richtlinien moglich sind.

Weitere prioritare Lairmschutzabschnitte liegen in Ballungsraumen. Hier wurden in der Ver-
gangenheit bereits zahlreiche aktive LarmschutzmaBnahmen wie Lairmschutzwédnde umge-
setzt und Geschwindigkeitsbeschrankungen erlassen. In vielen Féllen ist eine Erhéhung der
Larmschutzwande nicht mehr moglich. Als zusatzliche MaRnahme besteht fir betroffene
Anrainer die Moglichkeit der Forderung des Einbaus von passiven LarmschutzmalRnahmen

wie Larmschutzfenster und Schalldammlifter.
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8 Darstellung der Einbeziehung der
Offentlichkeit

Entsprechend § 10 (Information der Offentlichkeit) Bundesgesetz iiber die Erfassung von
Umgebungslarm und dber die Planung von Larmminderungsmafnahmen (Bundes-Umge-
bungslarmschutzgesetz - Bundes-Larm-G, BGBI. | Nr. 60/2005) wurde der vorliegende Ent-
wurf des Aktionsplanes Umgebungslarm 2024 - Autobahnen und SchnellstraBen aulRerhalb
und innerhalb von Ballungsraumen fiir den Zeitraum von sechs Wochen vom 9. Marz bis
22. April 2024 auf der Homepage ldrminfo.at des BMK der Offentlichkeit zuginglich ge-
macht. Innerhalb dieser sechswochigen Auflegungsfrist bestand die Moglichkeit schriftlich

zum Entwurf des Aktionsplanes Umgebungslarm Stellung zu nehmen.

Blirger und Birgerinnen ohne Internetzugang konnten beim BMK in die strategischen Um-

gebungslarmkarten und den Aktionsplan Umgebungslarm Einsicht nehmen.

Schriftliche Stellungnahmen konnten entweder per E-Mail an umgebungslaerm-

strasse@bmk.gv.at oder auf dem Postweg mit dem Kennwort ,,Umgebungslarm” an das

Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technolo-
gie, Abteilung IVVS 1 Planung, Betrieb und Umwelt, Radetzkystralle 2, 1030 Wien gerichtet

werden.

Samtliche Stellungnahmen werden vom BMK im gegenstadndlichen Aktionsplan gesamthaft

gewdlirdigt.
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Darstellung der Ergebnisse der Einbeziehung der Offentlichkeit

Unter den Besucher:innen der Larmplattform ,larminfo.at”, welche eine Stellungnahme
zum Aktionsplan Umgebungslarm abgebeben haben, waren Privatpersonen, Gemeinden,

Interessensgemeinschaften und -vertretungen und universitare Einrichtungen.

Zusammenfassend werden in den Stellungnahmen folgende Aspekte zum Aktionsplan Um-

gebungslarm und der Umgebungslarmkartierung angesprochen:

e Umsetzung zusatzlicher punktueller Lirmschutz-MalBnahmen (larmarme
Fahrbahnbeldge, Lairmschutzwande, u. dgl.) an bestehenden Autobahnen und
SchnellstraBen zum Schutz der Anrainer vor Umgebungslarm

e Reduktion von Umgebungslarm durch Geschwindigkeitsbeschriankungen sowie
bauliche MaRnahmen (z.B. Lirmschutzwande)

e Evaluierung der seit der vorangegangenen Aktionsplanungs-Phase vor
Umgebungslarm geschiitzten Personen sowie Aufwendungen fir
LarmschutzmaBnahmen

e Anwendung des Vorsorge-, Vorbeugungs- und Verursacherprinzips in Bezug auf die
Errichtung von LarmschutzmalRnahmen

* Miteinbeziehung der Umweltkosten in die Festlegung der Mauttarife

e Schwellenwerte fir den durch Verkehr auf Autobahnen und Schnellstral3en
verursachten Larm

* Umgebungslarmkartierung auf Grundlage gemessener Larmpegel

e Gesamthafte Darstellung aller betrachteten Larmquellen in den

Umgebungslarmkarten
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Auseinandersetzung mit den eingelangten Stellungnahmen

Nach eingehender Auseinandersetzung des BMK und der ASFINAG mit den Stellungnahmen
wurden die darin enthaltenen Aspekte im Sinne der nachstehenden Auferungen des BMK

in der vorliegenden Endfassung des Aktionsplans Umgebungslarm bericksichtigt.

Stellungnahmen der Privatpersonen und Interessensgemeinschaften
Generell wird von den Anrainern an Autobahnen und Schnellstralen der Wunsch geduBert,

der bestehenden Larmsituation durch Umsetzung entsprechender zusatzlicher Larmschutz-
MafRnahmen (z.B. Lirmschutzwénde) oder durch die Herabsetzung des Tempolimits entge-

genzuwirken.

Das BMK und die ASFINAG haben bei jedem individuellen Anliegen die Umsetzbarkeit er-
ganzender LarmschutzmalRnahmen geprift. Auf die durchwegs situationsbezogenen Anlie-
gen ist das BMK - {iber die im Bundes-LarmG vorgesehene zusammenfassende Wiirdigung

hinausgehend - mittels individueller Antwortschreiben eingegangen.

Stellungnahmen der Gemeinden, Interessensvertretungen und

universitaren Einrichtungen
Zusammenfassend werden folgende Aspekte angesprochen:

Grundsatze der Vorsorge und der Vorbeugung sowie des Verursacherprinzips

Das Vorsorgeprinzip ist in der BStLarmIV implementiert, die beim Neubau von Bundesstra-
Ren anzuwenden ist. Die darin festgesetzten Grenzwerte liegen unter den Schwellenwerten
der Aktionsplanung fir den StraBenverkehr. Dadurch wird Vorsorge fir die Anrainer und
Anrainerinnen bei allenfalls zukiinftigen Verkehrszunahmen und damit in Zusammenhang

stehende Zunahmen der Larmimmissionen getroffen.

Betreffend Verursacherprinzip ist in der Dienstanweisung ,Larmschutz an bestehenden
BundesstraBen” geregelt unter welchen Voraussetzungen die ASFINAG, als Betreiber des
hochrangigen Strallennetzes, Lairmschutzmallnahmen zu errichten und zu finanzieren hat.

Die Grenzwerte entsprechen dem internationalen Standard.
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Bundesverfassungsgesetz iiber den umfassenden Umweltschutz, konkret:
Vermeidung von Storungen durch Larm

Weder aus den EU-Richtlinien, den nationalen Rechtsvorschriften, den strategischen Um-
gebungslarmkarten, der Dienstanweisung , Larmschutz an bestehenden BundesstraRen",
den Unterlagen des Larmkatasters der ASFINAG noch den technischen Normen und Regel-

werken lasst sich ein subjektiv-6ffentliches Recht auf Larmschutz ableiten.

Mauttarife auf Tirols Autobahnen sind so anzusetzen, dass LairmschutzmaRnahmen
in Tirol finanziert werden kénnen. Die jiingste Anderung der EU-Wegekosten-
Richtlinie erméglicht Umweltkosten bei der Mauttarif-Festlegung miteinzubeziehen.
Mit einer Novelle des BundesstraRen-Mautgesetzes und des ASFINAG-Gesetzes (BGBI. | Nr.
142/2023) wurde 2023 die neue EU-Wegekostenrichtlinie bereits umgesetzt. Damit wurde
die fahrleistungsabhangige Maut fur Fahrzeuge mit mehr als 3,5 Tonnen technisch zulassi-
ger Gesamtmasse neu geregelt. Nunmehr werden nicht nur Infrastrukturkosten und ver-
kehrsbedingte Kosten fiir Luftverschmutzung und Larmbelastung angelastet, sondern auch
Kosten der verkehrsbedingten CO2-Emissionen bei der Festsetzung der fahrleistungsabhan-
gigen Maut im Wege ihrer Anlastung als externe Kosten berlicksichtigt. Zudem erfolgt im
Tiroler Brennerkorridor, wo bisher lediglich die Einhebung eines Zuschlages zur Querfinan-
zierung des Brenner-Basistunnels vorgesehen war, den Moglichkeiten der neuen EU-Weg-
ekostenrichtlinie entsprechend nun erstmals eine parallele Anlastung von externen Kosten

und Querfinanzierungszuschlag.

Wirtschaftlichkeitsberechnungen bei LirmschutzmaBnahmen

GemaR § 7 Abs 3 BStG 1971 ist bei Planung, Bau und Betrieb von BundesstraBen vorzusor-
gen, dass Beeintrachtigungen von Nachbarn vermindert oder vermieden werden. Malinah-
men zur Vermeidung oder Verminderung von Beeintrachtigungen sind nur zu ergreifen,
wenn dies im Verhaltnis zum Erfolg mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand erreicht wer-

den kann.

Diese Bestimmung ist in der Dienstanweisung , Larmschutz an bestehenden Bundesstra-
Ren“ des Bundesministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und
Technologie (BMK) naher bestimmt, die die wesentliche Grundlage fiir die Planung von

Larmschutzmallnahmen darstellt.
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Die Dienstanweisung regelt u.a. das Verhaltnis der Wirkung der LarmschutzmaBnahme zu
deren Errichtungskosten (ZweckmaRigkeit und Wirtschaftlichkeit) sowie die zu berticksich-
tigenden Grenzwerte. Eine Mindestwirkung im Verhiltnis zu den Kosten sowie Uberschrei-
tungen der Grenzwerte sind Voraussetzung, um eine LarmschutzmalRnahme errichten zu

konnen.

Mit der Uberarbeitung der Dienstanweisung ,Lirmschutz an bestehenden BundesstraRen”
im Jahr 2022 wurden die Umsetzungskriterien gedandert, so dass seitens der ASFINAG zu-

satzliche aktive Larmschutzmalnahmen umgesetzt werden kdonnen.

Anpassung der Grenzwerte fiir StraBenverkehrslarm an die WHO-Richtwerte
Die flr die Umgebungslarm-Aktionsplanung malRgebenden Schwellenwerte (Lgen Und Lnight)
fiir HauptverkehrsstralRen sind in der Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung —

Bundes-LarmV festgelegt. Die von der WHO empfohlenen Werte stellen Richtwerte dar.

Larmsituation in Hanglagen, Festlegung strengerer Lairmschwellenwerte im
inneralpinen Raum

Bei der Schallausbreitungsberechnung fiir die Strategischen Larmkarten sowie fiir generelle
und Detaillarmuntersuchungen werden die Topographie und somit insbesondere auch die
Hanglagen im Modell berticksichtigt. Die Festlegung der Larmschwellenwerte erfolgt ein-

heitlich fir das gesamte Bundesgebiet, um Ungleichbehandlung zu vermeiden.

Baulandwidmung entlang von stark befahrenen StraBenabschnitten
Die Flachenwidmung liegt im Zustandigkeitsbereich der Gemeinden unter Berlicksichtigung

der Raumordnungsgesetze der Lander.

Tempolimits als einfachste und billigste Moglichkeit von Larmschutz

Hinsichtlich der Verordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen im Autobahnen- und
SchnellstraBennetz sind die gesetzlichen Bestimmungen einzuhalten. Durch die neu Uber-
arbeitete und im Oktober 2022 veroffentlichte Dienstanweisung ,,Lérmschutz an bestehen-
den Bundesstralen” wurde die Moglichkeit geschaffen, in bestimmten Fallen die Zweckma-
Rigkeit einer Geschwindigkeitsbeschrankung seitens der ASFINAG zu priifen. Der im Marz

2024 auf dem BMK-Homepage veroffentlichte Leitfaden ,,Geschwindigkeitsbeschrankung
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aus Larmschutzgriinden an bestehenden BundesstraRen” des Bundesministeriums fir Kli-
maschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie (BMK) fasst die erfor-
derlichen Unterlagen sowie Gutachten und Beurteilungskriterien als Grundlage fiir die Er-

lassung einer Verordnung eines Tempolimits zusammen.

Einheitliche Tempolimits, z.B. Tempo 100 am Autobahnen- und SchnellstraRennetz
Vom Bundesgesetzgeber ist eine Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit der-

zeit nicht vorgesehen.

Erlassen von Tempolimits durch Gemeinden

GemalR StraRenverkehrsordnung (StVO) liegt die Zustandigkeit fur die Erlassung von Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen an Autobahnen beim Bundesministerium fir Klimaschutz,
Umwelt, Energie, Mobilitadt, Innovation und Technologie (BMK) bzw. an AutostralRen bei den

Amtern der Landesregierungen.

Einarbeitung des Leitfadens Geschwindigkeitsbeschrankung aus Lairmschutzgriinden
an bestehenden BundesstraBBen in alle Aktionsplanen Umgebungslarm

Der im Maérz 2024 auf der BMK-Homepage veroffentlichte Leitfaden ,Geschwindigkeitsbe-
schrankung aus Larmschutzgriinden an bestehenden Bundesstralen” des Bundesministeri-
ums fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK) wurde

in den Aktionsplan Umgebungslarm aufgenommen.

Bemessungsparameter Geschwindigkeit fiir die Strategische Larmkartierung

Als maRgebende Geschwindigkeit fiir die Berechnung der Larmemissionen fiir die Strategi-
sche Umgebungslarmkartierung wurde entsprechend den einschlagigen Richtlinien die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit gemall StVO angesetzt. Diese wurde fiir alle Streckenab-
schnitte aus der Verkehrszeichendatenbank der ASFINAG sowie vor Ort durchgefiihrten Er-

hebungen fiir die jeweiligen Fahrzeugklassen ermittelt.
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Gesamthafte Darstellung der Larmsituation unter Einbeziehung aller betrachteten
Lirmquellen in den Umgebungslarmkarten

Die derzeit gliltigen gesetzlichen Bestimmungen sehen keine Darstellung einer verkehrstra-
geriibergreifenden Gesamtlarmsituation vor. Zudem hat die WHO auch keine Richtwerte
flir Gesamtlarm ausgegeben und das Thema Gesamtldarm ist in den letzten Environmental

Noise Guidelines fiir Europe nicht enthalten.

Aufnahme des Gemeindestraennetzes in die Aktionsplanung

Entsprechend den Bestimmungen des Bundes-Umgebungslarmschutzgesetzes — Bundes-
LarmG) werden in den Umgebungslarmkarten die Lairmpegel entlang der Hauptverkehrs-
strafBen dargestellt, welche ein Verkehrsaufkommen von mehr als drei Millionen Kraftfahr-

zeugen pro Kalenderjahr aufweisen.

Starke Verkehrszunahme an bestimmten Streckenabschnitten

Aufgrund der gesetzlichen Bestimmungen ist in den strategischen Larmkarten die Larmbe-
lastung des vorangegangenen Kalenderjahres darzustellen. Bedingt durch die COVID-19
Pandemie und die damit einhergegangenen Mobilitdatseinschrankungen war im Jahr 2020
ein deutlicher Rickgang des Verkehrsaufkommens zu beobachten. Da die Larmkartierung
und die darauf aufbauende Aktionsplanung gemaR Umgebungslarmrichtlinie langfristig an-
gelegt sind, wurden fir die Larmkartierung 2022 zur Abschatzung der Larmbelastung im

Jahr 2021 die hoheren Verkehrszahlen des Jahres 2019 herangezogen.

Bei der Dimensionierung von LarmschutzmaRnahmen werden im Rahmen einer Detaillar-
muntersuchung immer die aktuelle Verkehrsbelastung und eine aktuelle Verkehrsprognose

berlicksichtigt.

Erlduterung der deutlichen Reduktion der Betroffenen im Vergleich zur strategischen
Larmkartierung 2017

Im vorliegenden Aktionsplan Umgebungslarm sind im Kapitel 5 die Griinde fiir die deutliche
Reduktion der Betroffenen im Vergleich zur strategischen Larmkartierung 2017 ausfiihrlich

beschrieben.
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Geinderter Modal Split zu mehr aktiver Mobilitit und OV
Gemal den gesetzlichen Bestimmungen und normativen Regelwerken ist fiir die Erstellung
der Strategischen Larmkarten die jahresdurchschnittliche tagliche Verkehrsstarke als Ein-

gangsgrole heranzuziehen.

Aufnahme zusatzlicher MaBnahmen im Aktionsplan (Einhausungen, larmarme
Motoren, larmarme Reifen, Tempolimits)

Im Aktionsplan Umgebungslarm werden hauptsachlich MaBnahmen angefiihrt, die in der
Zustandigkeit der ASFINAG liegen.

Die neu Uberarbeitete Dienstanweisung Larmschutz an bestehenden Bundesstrallen er-
moglicht aufgrund der gedanderten Wirtschaftlichkeitskriterien zusatzliche Lairmschutzmal3-
nahmen, die seitens der ASFINAG umzusetzen sind, sowie die Priifung von Geschwindig-

keitsbeschrankungen.

In diesem Zusammenhang wurde auch der im Marz 2024 auf dem BMK-Homepage verof-
fentlichte Leitfaden ,Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden an bestehen-
den Bundesstrallen” des Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,

Innovation und Technologie (BMK) in den Aktionsplan Umgebungslarm aufgenommen.

Die Erhéhung des jahrlichen Budgets fir LirmschutzmalRinahmen im bestehenden ASFI-
NAG-Netz von derzeit rund € 50 Mio. auf rund € 100 Mio. ab dem Jahr 2025 ermdglicht in

den nachsten Jahren umfangreiche LarmschutzmalRnahmen.

Zudem gelangt im Autobahnen- und Schnellstralennetz als Fahrbahndeckschicht ein neu-
artiger larmmindernder Splittmastixasphalt mit verbesserten larmmindernden Eigenschaf-

ten zum Einsatz.

Zielvorgabe um die Zahl der iibermaRig stark von Umgebungslarm betroffenen
Personen langfristig auf null oder zumindest deutlich zu reduzieren.

Die laufende Realisierung von LarmschutzmaBnahmen flihrt zu einer deutlichen Reduktion
von stark beldstigten Personen. Dem gegeniber steht aufgrund der zu erwartenden Zu-
nahme der Bevolkerungsdichte und zusatzlichen Bebauungen im Nahbereich der Bundes-

straBen eine Erhohung der stark belastigten Personen.
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Evaluierung realisierter LairmschutzmaRnahmen hinsichtlich Reduktion der
Betroffenen bzw. Kosten

Das Kapitel 9 listet die in den letzten flinf Jahren umgesetzten LarmschutzmaBnahmen auf.
Aufgrund des gednderten Rechenverfahrens gegenliber der strategischen Umgebungslarm-
kartierung aus dem Jahr 2017 ist eine Evaluierung hinsichtlich der Reduktion der Betroffe-

nen aufgrund der realisierten Lairmschutzmafinahmen nicht moglich.

Die von der ASFINAG fiir LirmschutzmalRnahmen aufgewendeten Finanzmittel der letzten

Jahre finden sich in den unter asfinag.at publizierten Jahresfinanzberichten.

Projektdauer bis zur Errichtung von technischen LairmschutzmaRnahmen

Die Projektdauer ergibt sich aufgrund der Planungen (generelle Lirmschutzuntersuchung,
Detaillarmschutzuntersuchung), den erforderlichen Abstimmungen mit der Beteiligten vor
Ort und dem Asset Management der ASFINAG, d.h. der Zusammenlegung der Errichtung
bzw. Erweiterung von Larmschutzmalnahmen mit z.B. Instandhaltungsmallnahmen, Gene-
ralsanierungen oder anderen BaumaBBnahmen an der BundesstraBe aus wirtschaftlichen

Grinden.

Erstellung des Lairmkatasters auf Grundlage gemessener Schallpegel
GemalR § 4 der Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung — Bundes-LarmV hat die Erstel-

lung der Strategischen Larmkarten mittels Berechnung zu erfolgen.

Entwicklung eines einfachen Verfahrens zur Priifung der Wirksamkeit von
Larmschutzwanden

Um die garantierten Kennwerte zur Schallddmmung und -reflexion exakt zu ermitteln, be-
nutzt die ASFINAG seit 2020 bei Abnahmen von Larmschutzwadnden das sogenannte In-Situ-
Messverfahren (In-Situ lateinisch fur ,vor Ort“): Dabei wird geprift, wie sich die Larm-
schutzwand vor Ort verhalt. Die Vorgaben zur Durchflihrung dieses Verfahrens, das auch
bei Aufrechterhaltung des Verkehrs durchgefiihrt werden kann, sind im Priifhandbuch zur
akustischen Abnahmeprifung von Larmschutzwanden geregelt (siehe dazu auch Kapitel 12,

Punkt Steuerungswerkzeuge und Qualitdtssicherung).
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Entwicklung eines Verfahrens zur Prognose der Lebensdauer von Larmschutzwanden
Seitens der ASFINAG erfolgt wahrend der Betriebsphase eine laufende Uberpriifung des
baulichen Zustandes der errichteten Larmschutzwande. Erhaltungs- und Instandsetzungs-

maRknahmen werden im Bedarfsfall laufend durchgefiihrt.

Besseres physikalisches Verstandnis von 6kologischen Lairmschutzwanden, Stichwort
Nachhaltigkeit (nachwachsende Materialen im Larmschutz)

Der Einsatz nachhaltiger, 6kologischer Lairmschutzsysteme wird von der ASFINAG bereits im
Rahmen von Pilotprojekten getestet, um Erkenntnisse fiir die weitere Umsetzung zu erlan-

gen.

Bessere Vorhersagen zur Lebensdauer von larmmindernden Fahrbahndecken

Seitens der ASFINAG erfolgt wihrend der Betriebsphase eine laufende Uberpriifung des
baulichen Zustandes der Fahrbahndecken. An ausgewahlten Teststrecken werden zudem
genormte Messungen zur Ermittlung des akustischen Verhaltens von larmmindernden

Fahrbahndecken tiber die gesamte Liegedauer durchgefiihrt und ausgewertet.

Einsatz von Schallschutzwanden mit Photovoltaik-Modulen

Mogliche Standorte zur Energiegewinnung auf Larmschutzwanden durch den Einsatz von
Photovoltaik-Modulen werden von der ASFINAG im Zuge einer Evaluierung derzeit ermit-
telt.

Effizientere Planung von LirmschutzmaRnahmen unter Beriicksichtigung der
Auswirkungen der E-Mobilitat

Aufgrund der Dominanz des Rollgerdusches bei den im Autobahnen- und SchnellstralRen-
netzes gefahrenen Geschwindigkeiten sowie aufgrund des geringen Anteils an elektrobe-
triebenen Fahrzeugen ist der Einfluss auf die Lirmemissionen und somit auf die Larmschutz-
malknahmen derzeit noch vernachlassigbar. Die Thematik wird in den facheinschlagigen

Gremien behandelt und die Richtlinien bei Bedarf entsprechend angepasst.
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Gemeinsame Betrachtung von Larm- und Klimaschutz, Beriicksichtigung gedanderter
meteorologischer Bedingungen

In der OAL-Richtlinie 28 sind u.a. die meteorologischen Ausbreitungsbedingungen fiir die
Strategische Larmkartierung festgelegt. Fir alle Tageszeitabschnitte ist mit 100 % giinstigen
Bedingungen in Richtung des Ausbreitungsweges zu rechnen. Basierend auf den &sterrei-
chischen Wetterstatistiken ist fur die strategische Larmkartierung als Langzeitdurchschnitt
eine Lufttemperatur von 10 °C und eine relative Luftfeuchtigkeit von 70 % zu verwenden.
Die Veranderungen der meteorologischen Verhiltnisse aufgrund des Klimawandels haben
derzeit einen vernachldssigbaren Effekt. Die Thematik wird in den facheinschlagigen Gre-

mien behandelt und die Richtlinien bei Bedarf entsprechend angepasst.

Annahme unterschiedlicher Parameter wie etwa bei der Bodendampfung in den
Aktionspldanen

Die Ansatze firr die Ausbreitungsberechnungen wie z.B. die Bodendampfung sind in der
OAL-Richtlinie Nr. 28 geregelt.

Beriicksichtigung tieffrequenter Schall
Das fir die Strategische Larmkartierung angewendete EU-weit einheitliche Berechnungs-
verfahren umfasst ein genormtes Frequenzspektrum fiir den StraBenverkehr. Ebenso ist bei

den Larmwirkungen (Dosis-Wirkungs-Beziehungen) der tieffrequente Schall beriicksichtigt.

Einbeziehung aller Menschen und ihrer Bediirfnisse, insbesondere Menschen mit
Behinderungen, in die Lirmaktionsplanung (Inklusion)
Alle Aktionsplane Umgebungslarm, die in der Zustandigkeit des Bundes liegen, wurden als

barrierefreies Dokument veroffentlicht.
Zur besseren Lesbarkeit der Larmkarten wurde 2022 ein neues Farbschema entwickelt. Die

Farben Ampelrot und -griin wurden vermieden, um die Eignung flir Menschen mit Farben-

fehlsichtigkeit zu verbessern.
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9 Bereits vorhandene oder zur
Realisierung absehbare Malihahmen

Auf dem gesamten Streckennetz der ASFINAG sind derzeit rund 4,76 km? bauliche Lirm-

schutzmaRnahmen mit einer Gesamtlange von rund 1.410 km vorhanden.

Somit wurden seit 2017 ca. 50 km Larmschutzwande errichtet und die Flachen der baulichen
LarmschutzmalBnahmen um 6% erhoht. Des Weiteren wurden sehr viele Lirmschutzwande

saniert, um einen ausreichenden Schutz der Betroffenen sicher stellen zu kdnnen.
Die nachfolgende Tabelle zeigt jene LarmschutzmaBnahmen auf, welche im Aktionsplan

2018 fir die nachsten 5 Jahre geplant waren, und welche in diesem Zeitraum errichtet wur-

den.

Tabelle 36: Lairmschutzprojekte die im Aktionsplan 2018 geplant waren

Kiirzel StraBenbezeichnung Abschnitt Errichtet bis 2023
Al West Autobahn St. Polten ja
Al West Autobahn Ansfelden ja
A2 Sud Autobahn Wr. Neudorf ja
A2 Stid Autobahn Leobersdorf -
A2 Sud Autobahn Wr. Neustadt ja
A3 Siidost Autobahn Grofhoflein Ja
Ad Ost Autobahn Arbesthal, Gottlesbrunn, Bruck Ja
A7 Muhlkreis Autobahn Engerwitzdorf Ja
A9 Pyhrn Autobahn Leibnitz-Vogau Ja
A10 Tauern Autobahn Zederhaus Gritschbihel - Sonnberg Ja
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Kiirzel StraBenbezeichnung Abschnitt Errichtet bis 2023

A10 Tauern Autobahn Hangbriicke Rauchenkatsch Ja
Al0 Tauern Autobahn Unterkreuschlach -
Al10 Tauern Autobahn Gmund -
Al12 Inntal Autobahn Kufstein Ja
Al12 Inntal Autobahn Radfeld Teil 2 Ja
A12 Inntal Autobahn Wiesing Ja
Al12 Inntal Autobahn Sieglanger -
Al12 Inntal Autobahn Véls -
Al12 Inntal Autobahn Zirl-Sud Ja
Al13 Brenner Autobahn Pfons Ja
Al4 Rheintal Autobahn Altach Mader Ja
A22 Donauufer Autobahn Stockerau -
A23 Sudosttangente Wien HS St. Marx Ja
A25 Welser Autobahn Marchtrenk -
S36 Murtal Schnellstralle Feistritz-Zeltweg Ja

Quelle: ASFINAG

Von den 25 Larmschutzprojekten wurden 18 Projekte in den letzten 5 Jahren umgesetzt.

Die 7 Projekte, welche nicht bis 2023 umgesetzt werden konnten, mussten auf Grund von
nicht vorhersehbaren und planbaren Einfllissen auf einen spateren Zeitpunkt verschoben
werden. Zwei dieser Lairmschutzprojekte (A 2 Leobersdorf, A 25 Marchtrenk) sind in der Pri-
oritatenreihung zur Umsetzung in den nachsten 5 Jahren vorgesehen. Die verbleibenden
flinf Larmschutzprojekte sind bereits in Planung, konnten aber auf Grund nicht planbarer
Abhéngigkeiten (z.B. fehlende rechtliche Grundlagen fir den Abschnitt A 22 Stockerau)

noch nicht umgesetzt werden.
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Es wurden aber statt diesen 7 geplanten Larmschutzmalnahmen 20 andere Larmschutz-

projekte vorgezogen errichtet.

Nachfolgend sind diese 20 Larmschutzprojekte, welche in den letzten 5 Jahren zusatzlich

umgesetzt wurden, auszugsweise angefihrt.

Tabelle 37: In den letzten 5 Jahren zusatzlich umgesetzte Larmschutzmallnahmen

Kiirzel StralRenbezeichnung Abschnitt

Al West Autobahn Salzburg Mitte - Knoten Salzburg
Al West Autobahn Matzleinsdorf - Péchlarn
A2 Sud Autobahn Hart bei Graz

A2 Sid Autobahn Biedermannsdorf - Laxenburg
A7 Mihlkreis Autobahn Schweinbach

A8 Innkreis Autobahn Ort - Reichersberg

Al10 Tauern Autobahn Fell

Al0 Tauern Autobahn Knt. Ennstal

Al0 Tauern Autobahn Gindlhof

Al0 Tauern Autobahn Reitdorf

Al10 Tauern Autobahn Kremsbriicke

Al12 Inntal Autobahn Rietz

Al12 Inntal Autobahn Stams - Thannrain

Al12 Inntal Autobahn Kundl

Al12 Inntal Autobahn Worgl Ost

Al13 Brenner Autobahn Mihlbachl - Matrei

Al13 Brenner Autobahn Schonberg

A25 Welser Autobahn Pucking

S5 Stockerauer SchnellstralRe Zaina

S33 Kremser Schnellstralle St. Pélten

Quelle: ASFINAG
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Jene StralRenabschnitte im Autobahnen- und SchnellstraRennetz, an denen im Zuge der Ak-

tionsplanung LarmschutzmalRnahmen geplant werden, sind in Kapitel 10 angefiihrt.

Aus Larmschutzgriinden gilt auf dem gesamten Autobahnen- und Schnellstralennetz ein
generelles Nachtfahrverbot fiir Lkw > 7,5 to. Fiir die von diesem Verbot ausgenommenen
larmarmen Lkw gilt fiir den Nachtzeitraum von 22 Uhr bis 5 Uhr eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 60 km/h. Auf bestimmten Autobahnen- und Schnellstralenabschnitten
wurden auch fir andere Fahrzeugklassen Verordnungen fiir Geschwindigkeitsbeschrankun-

gen erlassen.

Auf den Homepages des BMK sowie der ASFINAG finden sich ausfiihrliche Informationen

zum Thema Larmschutz.
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10 MalRnahmen der Aktionsplanung

LarmschutzmalRhahmen

Wie bereits im Kapitel 6 beschrieben, wurde in Anlehnung an die europaische Umgebungs-
larm Richtlinie 2002/49/EG und deren Anhédnge eine wissenschaftliche Methodik zur Priori-
tatenreihung fir Bereiche mit verbesserungswirdiger Larmsituation im Autobahnen- und

SchnellstraRennetz entwickelt.

Durch diese Methodik und Prioritdtenreihung ergaben sich 14 hoch prioritdre und verbes-

serungswirdige Larmschutzabschnitte im Autobahnen- und Schnellstraennetz.

Tabelle 38: prioritdare Larmschutzabschnitte (sortiert nach StraRenbezeichnung)

Kiirzel StraRenbezeichnung Abschnitt

Al West Autobahn Asten, Linz — Ebelsberg

A2 Siid Autobahn Leobersdorf

A2 Siid Autobahn Gleisdorf Sud - Gleisdorf West
A4 Ost Autobahn Simmering, Kaiserebersdorf
A8 Innkreis Autobahn Wels Wimpassing

A12 Inntal Autobahn Inzing

Al12 Inntal Autobahn Volders Karlskirche

Al12 Inntal Autobahn Vomp Altmahd

Al12 Inntal Autobahn Dirschenbach

Al12 Inntal Autobahn Eigenhofen

A25 Welser Autobahn Marchtrenk

s1 Wiener AulRenring Schnellstralle Vésendorf - Schwechat

Si6 Arlberg SchnellstraRe Flirsch Pardoll

Si6 Arlberg SchnellstraRe Flirsch Weidach

Quelle: ASFINAG
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Die ASFINAG hat bereits diese 14 prioritaren Larmschutzabschnitte larmtechnisch nach den
geltenden Richtlinien untersucht und in das derzeit giiltige Bauprogramm aufgenommen,
sodass eine Umsetzung und Errichtung von Larmschutzwdnden und -mallnahmen in den
nachsten 5 Jahren moglich sind, wobei es auf Grund von nicht planbaren Einfllissen auch zu

zeitlichen Verzogerungen und Verschiebungen der Larmschutzprojekte kommen kann.

Es sind aber bereits weitere prioritdare Larmschutzabschnitte in Prifung und enger Abstim-

mung mit den Betroffenen bzw. den Gemeinden.

Dariber hinaus werden weitere prioritare Lairmschutzabschnitte untersucht und unter Ein-
haltung der geltenden Richtlinien LarmschutzmaBnahmen entwickelt, welche aber erst
nach Abschluss der larmtechnischen Untersuchung in das Bauprogramm der ASFINAG auf-

genommen werden kénnen.

Weiters wird bei erforderlichen Sanierungen von Larmschutzwanden und dem Austausch
von Larmschutzelementen gepriift, ob Erweiterungen bzw. Erhéhungen der Larmschutz-

maRknahmen unter Einhaltung der geltenden Richtlinien moglich sind.

Weitere MaBnahmen der Aktionsplanung

Neben der Errichtung von neuen LarmschutzmalRnahmen (Larmschutzwande und —damme)

werden im bestehenden hochrangigen StralRennetz folgende MalRnahmen umgesetzt:

e Forderung von Schallddmmliftern, Larmschutzfenstern und —tiiren
Nahere Informationen zur Férderung von Larmschutzfenster und -tliren sowie
Schalldammlifter sind auf der Homepage der ASFINAG zu finden:

asfinag.at/bauen-erhalten/larmschutz

e Erneuerung und Sanierung von bestehenden Larmschutzwanden
Zahlreiche LarmschutzmaBnahmen wurden in den 1990er und 2000er Jahren
errichtetet, die mittlerweile das Ende ihrer Lebensdauer erreichen. Im Sinne der
Beibehaltung der baulichen und larmtechnischen Qualitat dieser MalRnahmen nimmt
daher der Umfang von Sanierung bzw. Erneuerung bestehender Larmschutzwande
laufend an Bedeutung zu. Lag der Anteil der Larmschutzausgaben fir Sanierungen in
den frihen 2010er Jahren noch bei rund 20 Prozent, so stieg dieser mittlerweile auf
rund 45 Prozent an.

e Erneuerung von Fahrbahndecken (z.B. larmmindernde Fahrbahndecken)
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e Forderung von wohngebdudenahen LarmschutzmaBBnahmen (z.B. Lirmschutzwande
im Nahbereich der Wohngebaude)
Nadhere Informationen zur Férderung von wohngebdudenahen
LarmschutzmalBnahmen sind auf der Homepage der ASFINAG zu finden:

asfinag.at/bauen-erhalten/larmschutz

e Immissionsmessungen nach Fertigstellung der Fahrbahndecken und der
Larmschutzwiande zur Uberpriifung und Gewéhrleistung der geforderten Qualitit.

e Evaluierung des ASFINAG-Netzes hinsichtlich moglicher Streckenabschnitte fir
Geschwindigkeitsbeschrankungen unter Berlicksichtigung der Vorgaben der
Dienstanweisung Larmschutz an bestehenden Bundesstralien

* Informationen zum Thema Larmschutz auf der ASFINAG-Homepage (asfinag.at) mit
Angabe einer Kontaktperson. Implementierung eines Beschwerdemanagements.

e Berlicksichtigung von ruhigen Gebieten und Natura2000-Gebieten bei der Planung
und Errichtung von Autobahnen- und SchnellstralRenabschnitten

e Leitfaden "Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden an bestehenden
Bundesstrallen" (Veroffentlichung auf der BMK-Homepage) als Hilfestellung
insbesondere fir Lander bzw. Gemeinden bei der Erstellung und Einbringung von
Unterlagen zur Anregung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus
Larmschutzgriinden an bestehenden BundesstralRen bei den zustandigen StVO-

Behorden.

Verkehrspolitische Strategien und MaBnahmen des BMK mit
larmmindernder Wirkung

Im Folgenden werden MaBnahmen des BMK angefiihrt, die eine [armmindernde Wirkung

auch auf andere Verkehrsinfrastrukturen entfalten:

e Mobilitidtsmasterplan 2030 fiir Osterreich (BMK, 2021): Die drei Prinzipien Verkehrs-
vermeidung, Verlagerung des Verkehrs und Transport auf umweltfreundliche Ver-
kehrs- und Transportmittel sowie Verbesserung der energieeffizienten Antriebe be-
wirken allgemein eine Reduktion der Verkehrsleistungen, damit einhergehend eine
Verbesserung der Lebensqualitdt und im Speziellen eine Verminderung der vom Ver-

kehr ausgehenden Larmemissionen.
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e KlimaTicket O (2021): Mit dem KlimaTicket O ist es mdglich, ein Jahr dsterreichweit
alle Linienverkehre zu nutzen. Als zusitzliches Angebot zum KlimaTicket O, gibt es
auch die Moglichkeit regionale KlimaTickets zu erwerben. Seit 2022 wird das Nut-
zungsverhalten von KlimaTicket O-Kund:innen jahrlich evaluiert. Damit zeigt sich ein
erster signifikanter Verlagerungseffekt vom PKW zum Offentlichen Verkehr, was im
Umkehrschluss eine reduzierte Nachfrage nach PKW-Fahrten bedeutet.

e Sofortprogramm: Erneuerbare Energie in der Mobilitat (BMK, 2022): Die Férderung
des Ausbaus der Ladeinfrastruktur fiir Elektromobilitat flihrt zu einem weiteren
Anstieg des Anteils an elektrisch betriebenen Kraftfahrzeugen. Die Larmemission von
Elektroautos ist bei niedrigen Geschwindigkeiten, zwischen 25 und 50 km/h,
deutlicher geringer als bei Verbrennungsmotoren.

o Okosoziale Steuerreform der 6sterreichischen Bundesregierung: Durch die im Oktober
2022 eingefiihrte CO2-Bepreisung in Verbindung mit dem jahrlich ausbezahlten
Klimabonus wurden Anreize fur ein umweltfreundliches Verkehrsverhalten
geschaffen.

* Masterplan Guterverkehr (BMK, 2023): Dieser stellt die Umsetzungsstrategie des
Mobilitatsmasterplans 2030 fiir den klimaneutralen Giterverkehr dar und bildet die
strategische Ausrichtung des BMK im Transportsektor fiir den Zeithorizont 2030 unter
Berlicksichtigung der Klimaneutralitat 2040. Der Masterplan Glterverkehr 2030 baut
auf den drei wesentlichen Grundsatzen des Mobilitatsmasterplans 2030 —
Verkehrsvermeidung, Verlagerung auf energieeffiziente Verkehrstrager, Verbesserung
auf und bezieht sich in erster Linie auf den StraBengiliterverkehr, d.h. Umstieg auf
emissionsfreie Antriebstechnologien vor allem beim Strallengliterverkehr.

e Sharing Strategie im Personen-Mobilitatsbereich (BMK, 2023): Als
Umsetzungsstrategie des Mobilitatsmasterplans 2030 leistet das Teilen der Fahrzeuge
(Sharing) und der Fahrten (Mitfahren) einen bedeutsamen Beitrag zur

Mobilitatswende.
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11 Zusammenarbeit mit anderen
Behorden

Auch wenn die Raumordnung prinzipiell im Kompetenzbereich der Lander bzw. der Ge-
meinden liegt, sollte bei der Erstellung von Flachenwidmungsplanen der Larm von beste-
henden Autobahnen und Schnellstralen gesondert beriicksichtigt werden. Dabei sollte
auch auf die zukiinftige Larmsituation aufgrund der stetigen Zunahme der Verkehrsnach-

frage Bedacht genommen werden.

Um in Zukunft Nutzungskonflikte aufgrund von StraRenverkehrslarm hintanhalten zu kén-
nen, ware von der zustiandigen Raumplanungsbehorde Vorsorge zu treffen, dass neue Sied-
lungsgebiete oder andere larmsensible Nutzungen prinzipiell auBerhalb von Zonen mit ho-
hen Larmbelastungen angeordnet werden. Es sollte jedenfalls sichergestellt werden, dass
im unmittelbaren Nahbereich von Autobahnen und Schnellstrallen keine Baulandwidmun-

gen vorgenommen werden.

Die Uberwachung von Tempolimits auf Autobahnen und SchnellstraRen liegt aus verfas-
sungsrechtlichen Grinden nicht im Kompetenzbereich des Bundesministeriums fiir Klima-
schutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK), sondern bei den Be-
horden der Bundeslander bzw. den diesen zur Verfligung stehenden Organen des offentli-

chen Sicherheitsdienstes.

Trotzdem konnte unter Einbeziehung aller verantwortlichen Organe bereits erfolgreich eine
gezielte Uberwachung der LKW-Geschwindigkeiten in den Nachtstunden an der A 21 Wie-
ner AulRenring Autobahn umgesetzt werden. Diese sehr wirksame Larmreduktion kann nach

Evaluierung auch an anderen verbesserungsbedirftigen Abschnitten eingesetzt werden.
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12 Langfristige Strategie zum Schutz
vor Umgebungslarm

Basierend auf der entwickelten Methodik der Priorisierung von betroffenen Schutzabschnit-

ten konnte eine langfristige Strategie entwickelt werden (siehe Kapitel 6.).

Zur Umsetzung der langfristigen Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm dienen neben
der Dienstanweisung ,,Larmschutz an bestehenden BundesstraBen” auch Entwicklungs- und

Forschungsprojekte fiir innovative LarmschutzmaBnahmen.

Die Bundesregierung hat den bedarfsgerechten Ausbau des Larmschutzes unter Miteinbe-
ziehung von Kriterien wie Topographie, Anteile des Schwerverkehrs am Gesamtverkehrs-
aufkommen und bestehenden Schutzmalinahmen fiir effizientere LarmschutzmaBnahmen
in besonders sensiblen und von Verkehr geplagten Regionen sowie die Nutzung der Larm-

schutzwande fiir Photovoltaik-Anlagen und eine Larmschutzoffensive beschlossen.

Diese Regelungen wurden durch die Dienstanweisung , Lirmschutz an bestehenden Bun-
desstraBen (Autobahnen und SchnellstraBen)”, Fassung Oktober 2022, des Bundesminis-
teriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK)
umgesetzt, sodass ein umfangreicherer Schutz vor Umgebungsldarm langfristig sichergestellt

werden kann.

Dienstanweisung ,Larmschutz an bestehenden BundesstraBen”

Mit dieser (iberarbeiteten Dienstanweisung ,Ldarmschutz an bestehenden Bundesstralien”

werden insbesondere die folgenden Ziele verfolgt:

e  Weitere Reduktion der in den letzten Jahren gestiegenen Anzahl der im Bereich von
Autobahnen und Schnellstrallen von Umgebungslarm betroffenen Einwohner.

e Schaffung der Moglichkeit zur Umsetzung zusatzlicher Lairmschutzmalinahmen.

e Implementierung des neuen europaischen Larmberechnungsverfahren (Annex Il der
EU- Umgebungsldarmrichtlinie), in denen die Topografie und der Schwerverkehr besser

abgebildet werden.
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e Beriicksichtigung von Geschwindigkeitsbeschrankungen und larmmindernden

StraRendecken als aktive LarmschutzmalRnahme.

Auch der Einsatz von Larmschutzwand-Sonderkonstruktionen (z.B. Lirmschutzwande héher
als 5,5 m, geknickte oder gekriimmte Ausfiihrungen) in begriindeten Ausnahmefallen (z.B.
topographisch unglinstige Lage der Wohngebaude Gber der BundesstralRe, dichte Bebauung
angrenzend an die BundesstralSe, bei Querschnitten mit mehr als drei Fahrstreifen je Fahrt-

richtung) wurde ermoglicht, um die Grenzwerte besser einhalten zu kdnnen.

Durch das Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und
Technologie wurde eine Larmschutzoffensive gestartet, welche eine Erhéhung des jahrli-
chen Budgets flir LairmschutzmalBnahmen im bestehenden ASFINAG-Netz von derzeit rund
€ 50 Mio. auf rund € 100 Mio. ab dem Jahr 2025 vorsieht.

Umweltvertraglichkeitspriifung

Zur Vermeidung von zukiinftigem Umgebungslarm wird bei Neubaustrecken eine moglichst
siedlungsferne Trassierung und eine gesonderte Beriicksichtigung ruhiger Gebiete ange-
strebt. Dies wird insbesondere durch die Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitspri-

fung (UVP) sichergestellt.

Aufgabe der UVP ist es, unter Beteiligung der Offentlichkeit auf fachlicher Grundlage die
unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen festzustellen, zu beschreiben und zu bewer-

ten, die ein Vorhaben

e auf Menschen und die biologische Vielfalt einschlieRlich der, Tiere, Pflanzen und
deren Lebensraume,

e auf Flache und Boden, Wasser, Luft und Klima,

e auf die Landschaft und

e auf Sach- und Kulturgiter

hat oder haben kann, wobei Wechselwirkungen mehrerer Auswirkungen untereinander

miteinzubeziehen sind.
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Weiters sind MaBnahmen zu prifen, durch die schadliche, beldstigende oder belastende
Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt verhindert oder verringert oder glinstige Aus-

wirkungen des Vorhabens vergréRert werden.

Zudem gelten die gesetzlichen Bestimmungen der BundesstraRen-Larmimmissionsschutz-

verordnung — BStLarmlV.

Steuerungswerkzeuge und Qualitatssicherung

ASFINAG Larmkataster
Die ASFINAG hat zusatzlich fur das gesamte Autobahnen- und SchnellstraBennetz einen ei-

genen Larmkataster erstellt.

Fiir den ASFINAG Larmkataster wurden ergdnzende Berechnungen mit einer Berechnungs-
hohe von 1,5 m fiir die Larmkarten und einer Berechnungshéhe von 2,4 m fiir die Fassaden-
pegel vorgenommen. Die Fassadenpegel wurden fiir alle Gebdaude mit einer Mindesthohe
von 2 m liber Geldande berechnet, unabhangig von zugeordneten Einwohnern. Aufbauend
auf den Berechnungsergebnissen der Larmkartierung kdnnen Belastungsschwerpunkte im

Autobahnen- und SchnellstraBennetz ermittelt und dargestellt werden.

Auf Basis dieser Ergebnisse kdnnen Auswertungen durchgefiihrt werden, welche als Basis

fiir die nachstehende MalRnahmenplanung dienen kénnen:

e Darstellung der Belastungen von Siedlungsgebieten oder Einzelobjekten, vor allem im
Hinblick auf Grenzwertiliberschreitungen gemaR Dienstanweisung , Larmschutz an
bestehenden Bundesstrallen (Autobahnen und Schnellstraf3en).

e Forderung von wohnhausnahen bzw. wohnhausseitigen LairmschutzmalBnahmen
Neben dem Nutzen als strategisches Planungstool stehen der ASFINAG durch den Larmka-

taster und die Einbindung in das ASFINAG GIS (geographisches Informationssystem) Belas-

tungsdaten bundesweit fir jeden Anrainer zur Verfligung.
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Planungshandbuch Larmschutz (ASFINAG)
Von der ASFINAG wurde ein Planungshandbuch fiir die Erstellung und Ausarbeitung von

Larmschutzprojekten an bestehenden Autobahnen und Schnellstralien erarbeitet, um die
einheitliche Ausarbeitung von Larmschutzprojekten nach den aktuell geltenden Richtlinien

und Rahmenbedingungen zu gewahrleisten.

Dadurch ist eine einheitliche und nachvollziehbare sowie transparente Variantenentwick-
lung und Darstellung von Larmschutzprojekten sichergestellt und die Gleichstellung aller

Betroffenen gewdhrleistet.

Akustische Abnahmepriifung von Lairmschutzwdnden
Am Osterreichischen Autobahnen- und SchnellstraRennetz werden neu errichtete Larm-

schutzwinde zur Abnahme und Uberpriifung der akustischen Eigenschaften am Einsatzort

im installierten Zustand durch eine akustische Abnahmepriifung gemessen.

Dadurch kénnen die Larmschutzwande auf ihre schalltechnische Wirksamkeit Gberprift

werden, um den fiir die Betroffenen berechneten Larmschutz sicherstellen zu kénnen.

Innovative LarmschutzmaRnahmen

Larmschutzwdnde mit Photovoltaik
Das aktuelle Regierungsprogramm sieht vor, die Photovoltaik-Erzeugungskapazitit in Os-

terreich zu erhohen.

Die ASFINAG setzt bereits seit Jahren auf erneuerbare Energie durch Photovoltaikanlagen,
in erster Linie flir den Eigenbedarf. Der nachste grolRe Schritt der ASFINAG in Sachen Klima-
schutz ist die Nutzung der Larmschutzwande an der Autobahn als Solarkraftwerk der Zu-

kunft. Vorteil ist die Energiegewinnung ohne zusatzlichen Flachenverbrauch.

Bereits im Jahr 2002 hat die ASFINAG auf einer Larmschutzwand an der A 2 Siid Autobahn
bei Gleisdorf die seinerzeit gréRte Photovoltaikanlage Osterreichs errichtet. Seitdem hat
sich die Technologie weiterentwickelt und verbessert, sodass eine Pilotstrecke bei der An-

schlussstelle Laxenburg an der S 1 Wiener AuBBenring SchnellstralRe errichtet wurde und die
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bestehenden Larmschutzwande mit sieben unterschiedlichen Photovoltaiksystemen ausge-

ristet und gemonitort wurden.

Der weitere Ausbau von Photovoltaikanlagen auf Larmschutzwanden zur Produktion von

erneuerbarem griinem Strom ist ein Ziel der ASFINAG.

Begriinte Lirmschutzwand
Um nachhaltige LarmschutzmaRnahmen zu férdern, werden im 6sterreichischen Autobah-

nen- und SchnellstraBennetz vermehrt auch begriinte Lirmschutzwandsysteme errichtet,
welche die Umgebungstemperatur reduzieren, Feinstaub filtern, wertvollen Lebensraum

fur Kleintiere und Insekten bieten und die Biodiversitat fordern.

Larmschutz Entwicklungs- und Forschungsprojekte

okologische Lairmschutzwand
Das okologische Larmschutzwandelement aus Schilf, Thermoholz und Lehm vermindert

Ldarm an Strallen effektiv und nachhaltig. Die Larmschutzwand besteht aus erneuerbaren

Rohstoffen und ist im Sinne der Kreislaufwirtschaft aufgebaut.

Um diese 6kologischen Larmschutzwandelemente langfristig zu testen, wurde im Mai 2023

eine Teststrecke bei km 12,7 an der S 33 Kremser Schnellstral3e errichtet.

Weiterentwicklung von larmmindernden Fahrbahndecken
Im Rahmen der Aktualisierung der RVS 04.02.11 in der Ausgabe 2021 wurde auch die Defi-

nition der Fahrbahndecke ,Larmmindernder Splittmastixasphalt” prazisiert, wobei diese
nun als SMA 8 deck S3 gemiR ONORM B 3584-1 und RVS 08.16.01, aber mit einem Hohl-
raumgehalt von 9 bis 14 Vol.-% in der Deckschicht festgelegt wurde. Dies bedeutet gegen-

Uber der Standardbauweise vor allem eine Anhebung des minimalen Hohlraumgehaltes.

Akustische Messergebnisse an den ersten dieser Fahrbahndecken zeigten ein vielverspre-

chendes Larmminderungspotential.
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In diesem Projekt wird diese Fahrbahndecke an mehreren Einbauorten durch ein Monito-

ring der akustischen Parameter (iber mehrere Jahre begleitet.

Larmschutzwand mit vibroakustischen Metamaterialien
Im Auftrag der ASFINAG wurde der Prototyp einer Larmschutzwand mit vibroakustischen

Metamaterialien entwickelt. Vibroakustische Metamaterialien stellen eine neuartige Tech-
nologie zur Schwingungs- und Lirmminderung dar. In der Studie wurde ein Ausschnitt einer
Acryl-Larmschutzwand mit solchen Metamaterialien ausgestattet, so dass in dem fiir Ver-
kehrslarm typischen Frequenzbereich eine signifikante Reduktion der Transmission erzielt

werden konnte.
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13 Informationen zu den
Finanzmitteln

Durch das Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie wurde eine Larmschutzoffensive gestartet, welche eine Erhéhung des jahrli-
chen Budgets fiir Larmschutzmalnahmen im bestehenden ASFINAG-Netz von derzeit rund
€ 50 Mio. auf rund € 100 Mio. ab dem Jahr 2025 vorsieht. Dies wurde in der ASFINAG-Bau-

programmsplanung berlicksichtigt.

Daher sind in den nachsten Jahren umfangreiche LarmschutzmaBnahmen auf dem beste-

henden Autobahnen- und SchnellstraBennetz in Osterreich geplant.
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14 Bewertung der Durchfihrung und
der Wirksamkeit des Aktionsplans

Die zurzeit geplanten Larmschutzmalnahmen sind im Bauprogramm der ASFINAG festge-
halten. Dieses Bauprogramm wird durch das Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt,

Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie evaluiert und freigegeben.

Wie bereits in Kapitel 7 beschrieben, wurde in Anlehnung an die europdische Umgebungs-
larm Richtlinie 2002/49/EG und deren Anhdnge eine Methodik zur Prioritatenreihung fur
Bereiche mit verbesserungswiirdiger Larmsituation im Autobahnen- und SchnellstraBen-

netz entwickelt.

Durch diese Methodik und Prioritdtenreihung ergaben sich 14 hoch prioritdre und verbes-

serungswirdige Larmschutzabschnitte im Autobahnen- und Schnellstraennetz.

Die ASFINAG hat bereits diese 14 prioritdren Larmschutzabschnitte larmtechnisch nach den
geltenden Richtlinien untersucht und in das derzeit giiltige Bauprogramm aufgenommen,
sodass eine Umsetzung und Errichtung von Larmschutzwanden und -malinahmen in den
nachsten 5 Jahren moglich sind, wobei es auf Grund von nicht planbaren Einfllissen auch zu

zeitlichen Verzogerungen und Verschiebungen der Larmschutzprojekte kommen kann.

Es sind aber bereits weitere prioritare Larmschutzabschnitte in Prifung und enger Abstim-

mung mit den Betroffenen bzw. den Gemeinden.

Dariber hinaus werden weitere prioritare Lairmschutzabschnitte untersucht und unter Ein-
haltung der geltenden Richtlinien LarmschutzmaBnahmen entwickelt, welche aber erst
nach Abschluss der larmtechnischen Untersuchung in das Bauprogramm der ASFINAG auf-

genommen werden kénnen.
Weiters wird bei erforderlichen Sanierungen von Larmschutzwanden und dem Austausch

von Larmschutzelementen gepriift, ob Erweiterungen bzw. Erhéhungen der Larmschutz-

malknahmen unter Einhaltung der geltenden Richtlinien moglich sind.
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15 Voraussichtliche Reduktion der von
Umgebungslarm belasteten Personen

Durch das Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie wurde eine Larmschutzoffensive gestartet, welche eine Erhéhung des jahrli-
chen Budgets fiir Larmschutzmalnahmen im bestehenden ASFINAG-Netz von derzeit rund
€ 50 Mio. auf rund € 100 Mio. ab dem Jahr 2025 vorsieht.

Daher sind in den nachsten Jahren umfangreiche LarmschutzmaBnahmen auf dem beste-

henden Autobahnen- und SchnellstraRennetz in Osterreich geplant.

Der Vergleich zwischen dem Jahr 2017 und dem Jahr 2022 von Umgebungslarm betroffenen
Einwohnern, welche (iber den Schwellenwerten entlang des Autobahnen- und Schnellstra-

Rennetzes liegen, zeigt eine sehr deutliche Reduktion der Belastung.

Dies ist auch auf die in diesem Zeitraum umgesetzten LarmschutzmaRnahmen im Autobah-

nen- und SchnellstraRennetz zuriickzufihren.

Auf Grund der geplanten Larmschutzmallnahmen kann von einer groBen Anzahl von Be-

troffenen ausgegangen werden, fiir die sich die Lairmbelastung erheblich verbessern wird.
Die Wirksamkeit des gegenstandlichen Aktionsplanes, kann bei den, in flinf Jahren auszuar-

beitenden, strategischen Umgebungslarmkarten bzw. dem nachsten Aktionsplan wieder

dargestellt werden.
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16 Beurteilung der Erheblichkeit von
Umweltauswirkungen

Die strategische Umweltprifung (SUP) beschreibt und bewertet die Umweltauswirkungen
von Planungen. Mit Hilfe der SUP soll der Umwelt gleich viel Bedeutung beigemessen wer-
den wie wirtschaftlichen oder sozialen Aspekten. Umweltaspekte kénnen durch eine SUP

rechtzeitig in die Planungsprozesse einflieflen.

Die EU-Richtlinie 2001/42/EG lber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane
und Programme (Richtlinie (iber die Strategische Umweltpriifung, SUP-Richtlinie) ist in Os-

terreich in verschiedenen Materiengesetzen auf Landes- und Bundesebene umgesetzt.

Eine Umweltprifung von Aktionsplanen ist beispielsweise gemall § 8 Abs 1 Bundes-LarmG

durchzufiihren, sofern die Aktionsplane

1. einen Rahmen fir die kiinftige Genehmigung von Vorhaben, die im Anhang 1 UVP-G
2000 angefihrt sind, festlegen,

2. voraussichtlich Auswirkungen auf Natura-2000-Gebiete haben oder

3. einen Rahmen fir sonstige Projekte festlegen und die Umsetzung voraussichtlich

erhebliche Umweltauswirkungen haben wird.

Der vorliegende Aktionsplan enthalt keine Mallnahmen oder Aktivitaten, die einen Rahmen
fir kiinftige Genehmigungen von Vorhaben, die im UVP-G 2000 angefiihrt sind, festlegen,
den Rahmen fir sonstige Projekte festlegen oder die voraussichtlichen Auswirkungen auf
Natura 2000-Gebiete haben.

Der Plan setzt insofern keinen Rahmen, da er als Grundlage fiir die weitere Spezifizierung
und konkrete Umsetzung hinsichtlich Projektart und ortliche Verankerung zu verstehen ist.
Der Plan enthilt keine Kriterien und Modalitdten fiir die Genehmigung und Durchfihrung

einer oder mehrerer Projekte.

Durch die angefiihrten MaBnahmen sowie die Entwicklungs- und Forschungsprojekte sind

keine erheblichen oder negativen Umweltauswirkungen zu erwarten.
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17 Zusammenfassung

Der gegenstandliche Teilaktionsplan, der vom Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie in Zusammenarbeit mit der ASFINAG erstellt
wurde, behandelt alle Autobahnen- und SchnellstraBenabschnitte im gesamten Bundesge-
biet.

Auf dem gesamten Streckennetz der ASFINAG sind derzeit rund 4,73 km? bauliche Larm-
schutzmaRRnahmen mit einer Gesamtlange von rund 1.406 km vorhanden. Darunter befin-
det sich auch eine Vielzahl von Sonderkonstruktionen (z.B. gekrimmte Larmschutzwande)

oder bis zu 13 m hohe Larmschutzwéande.

Darilber hinaus werden Schallschutzfenster mit Schalldammliftern entlang des gesamten
Autobahnen- und SchnellstraBennetzes, sowie Sonderlésungen in Absprache mit den be-

troffenen Anrainern gefordert.

Um das ASFINAG Larmschutzprogramm in den nachsten Jahren zielorientiert umsetzen zu
konnen, wurde eine wissenschaftliche Methodik zur Prioritatenreihung entwickelt und fest-
gelegt. Die Methodik lehnt sich eng an die europadische Umgebungslarm Richtlinie
2002/49/EG und deren Anhédnge an.

Diese Prioritatenreihung legt die Einleitung von Larmschutzuntersuchungen bzw. die Pri-
fung moglicher LarmschutzmalBnahmen fest und bildet mit Kosten-Nutzen-Analysen und
Kosten-Effizienz-Analysen die Basis fiir die zielorientierte Umsetzung von Larmschutzmal3-

nahmen.

Wesentlich ist dabei das Schutzziel zur Vermeidung von gesundheitsschadlichen und hoch
beldstigenden Larmimmissionen der am starksten belasteten (sowohl umfanglich als auch

von der Hohe) Anrainer.

Durch diese Methodik und Prioritdtenreihung, ergaben sich 14 prioritdre und verbesse-
rungswirdige Larmschutzabschnitte im Autobahnen- und SchnellstraBennetz, welche be-
reits in das derzeit glltige ASFINAG Bauprogramm aufgenommen wurden, sodass eine Um-
setzung und Errichtung dieser LarmschutzmaBBnahmen in den nachsten 5 Jahren moglich

sind.
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Eine grolRe Anzahl von Forschungsvorhaben im Bereich Larmreduktion wurde bzw. wird fi-
nanziell unterstitzt. Zudem werden Prototypen von innovativen Larmschutzmalnahmen,
wie 6kologische und begriinte Lairmschutzwande entlang des Autobahnen- und Schnellstra-

Rennetzes zu Versuchszwecken im Rahmen von Forschungsprojekten errichtet.

Auch der weitere Ausbau von Photovoltaikanlagen auf Larmschutzwanden zur Produktion

von erneuerbarem griinem Strom ist ein Ziel der ASFINAG.

Durch das Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie wurde eine Larmschutzoffensive gestartet, welche eine Erhéhung des jahrli-
chen Budgets fiir LairmschutzmalBnahmen im bestehenden ASFINAG-Netz von derzeit rund
€ 50 Mio. auf rund € 100 Mio. ab dem Jahr 2025 vorsieht.

Daher sind in den nachsten Jahren umfangreiche LarmschutzmaBnahmen auf dem beste-

henden Autobahnen- und SchnellstraBennetz in Osterreich geplant.

Auf Grund der geplanten Larmschutzmallnahmen kann von einer groBen Anzahl von Be-

troffenen ausgegangen werden, fiir die sich die Lairmbelastung erheblich verbessern wird.
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Drei-dimensional

Autobahnen und Schnellstraflen

Adressregister und Gebaude- und Wohnungsregister

Autobahnen- und SchnellstraBen Finanzierungs Aktiengesellschaft

Anschlussstelle

Bundesgesetzblatt

Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation

und Technologie
Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz
Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung
Dezibel

Dezibel (A-Bewertung)

Digitales Gelandemodell

Europdische Gemeinschaft
Europaische Union

starke Belastigung (highly annoyed)
Halbanschlussstelle

Hauptwohnsitz
Identifikationsnummer
Immissionsschutzgesetz-Luft
Jahresdurchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Kraftfahrzeug
Tag-Abend-Nacht-Larmindex
Nacht-Larmindex

Larmschutz

Meridianstreifen 28

Meridianstreifen 31

Meridianstreifen 34

Maximum
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Mio
Nr.
OAL
PG
RVS
StvO
UBA
uv

ZMR

Minimum

Millionen

Nummer

Osterreichischer Arbeitsring fiir Lirmbekdmpfung
Politische Gemeinde

Richtlinien und Vorschriften fir das Stralenwesen
StraRenverkehrsordnung

Umweltbundesamt

Umgebungslarm-Verordnung

Zentrales Melderegister
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